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DATASIDEN

FORTZANDING 10°fgr top
PLATINAFSTAND 0,40 - 0,45 mm
CAMVINKEL

TZANDINGSREKKEF@LGE 1-2
ELEKTRODEAFST. PATANDR@R  0.5-0.6 mm
VENTILAFSTAND M. KOLD

MOTOR 0.10-0.10u
OLIETRYK | TOMGANG M. VARM

MT. 2.5-3.0 bar
TILSPZANDING AF

TOPBOLTE/M@TR 3.3kg #
SV@MMERH@JDE M. WEBER

KARB. 6.5 mm
NALEVENTIL 1.10 mm
CO % | TOMGANG 2-45%
TOMGANGSDYSE 0.40 - 0.45 mm
BENZINPUMPETRYK 0.15 -0.20 bar

OKTANTAL BLYFRI se note#t blyfri 95 oktan

DAKST@RELSE 125X12
DAKTRYK PSI 17 FOR - 22 BAG
CAMBER +5-7mm
TOE-IN FORHJUL 0+-1.0 mm
TOE-IN BAGHJUL

YDELSE/VAGT
HK 15 HK
EGENVAGT 500 KG

# = EFTERSPZANDING AF TOPBOLTE EFTER 500KM
K@RSEL

10°fgr top
0,40 - 0,53 mm
78 +-3°
1-2

0.6-0.7 mm

0.20i - 0.25u
2.5-3.0 bar
4.1 kg #
7.0 mm
1.25 mm
2-45%
0.45 - 0.50 mm
0.15 - 0.20 bar
blyfri 95 oktan
135X12

20 FOR - 28 BAG
+3-8,5mm

+1,5+-5.5mm

23 DIN
600 KG

10°fgr top
0,40 - 0,45 mm
55+ -3°
1-3-4-2

0.6 -0.7 mm

0.15i - 0.15u
3,0-4.0 bar
3.0 kg #
7.0 mm
1.0 mm
2-45%
0.45 mm
0.17 - 0.20 bar
blyfri 95 oktan
5.20X12

16 FOR - 26 BAG
+5-7mm

+3.0-4.0 mm

32 HK
600 KG

## = ALLE FIAT-MOTORER ER MED VENTILSTYR OG VENTILER AF STAL SOM IKKE KREVER

BLY SOM SM@REMIDDEL.

10°fgr top
0,42 - 0,48 mm

55°+-3"

1-3-4-2

0.6-0.7 mm

0.15i - 0.15u
3.0-4.0 bar
3.5-4.0kg#
9.0 mm
1.10 mm
2-4.5%
0.40 mm
0.18 - 0.20 bar
blyfri 95 oktan
5.50X12

17 FOR - 24 BAG
+13-14 mm

+1.0-3.0 mm

37 HK
650 KG

TILBAGE TIL INDHOLDSFORTEGNELSE

coupe/sport

10°fgr top
0,57-0,73
55" +-3°
1-3-4-2

0.5-0.6 mm

0.15i - 0.15u
3.0-4.0 bar
6.2 kg #
7.0m
1.15-1.20 mm
2-4.5%
0.40 mm
0.18 - 0.20 bar
blyfri 95 oktan
145X13

16 FOR - 26BAG
+13 -14 mm

+2.0 -4.0 mm

52 HK
675 - 700 KG

X1/9-five speed

5 for top
0,37-0,43
55" +-3°
1-3-4-2

0.7 -0.8 mm

0.45i - 0.60u
3.5-5.0 bar

9.5 kg #

7.0 +-0.5 mm

TILBAGE TIL
TANDINGSJUST.

TILBAGE TIL
VENTILJUSTERING

TILBAGE TIL
EFTERSPANDING

1.07trin1- 1.30 trin2

2-4.5%
0.47 mm
0.20 - 0.40 bar

blyfri 95 oktan

165X13
18 FOR - 26 BA

+2.0 - 6.0 mm

75 HK
825 KG

TILBAGE TIL
SV@MMER JUST

TILBAGE TIL
BENZINPUMPEN

TILBAGE TIL

¢ CAMBERJUSTERING

TILBAGE TIL
OPTISK UDMALING

TILBAGE TIL
SPORING




PAFYLDNINGSMANGDER

PAFYLDNINGSMANGDER 500

Oliefabrikater og viskositet

Oliefabrikatet er underordnet: men der ma helst ikke bruges syntetiske olier, brug mineralske.
Kgb ikke den billige fra supermarkederne, pris og kvalitet fglges gerne ad.

Motorolie 10W40
Gearolie EP 80/85/90
Bagtgjsolie EP 90

Bremsevaeske DOT 2 — 4 (jo hgjere tal jo bedre)

Kglervaeske Paraflu 11 eller Paraflu miljg. (Ved at blande 50 % vand og 50 % frostvaeske er den frostsikret til — 35 grader)
ren frostvaeske fryser v/- 14 grader.

Brug kun paraflu den indeholder antikorotionsstoffer som ikke findes i andre fabrikater, da bilerne star meget stille er det
af stor betydning for at undga teering af topstykke, vandpumpe m.m.

LINK TIL — INDHOLDSFORTEGNELSE



RENSNING AF CENTRIFUGAL FILTER /UDSKIFTNING AF REMSKIVEPAKDASE

UDSKIFTNING AF REMSKIVEPAKDASE
1. afmonter bagpanelet ( husk at understgtte motoren)
2/ afmonter daekslet pa remskiven, sa er du inde i slyngfiltret, der sidder der en stor
m@trik som holder remskiven fast, det kan godt vaere at den er Iast med et |aseblik, i sa
fald abnes det og mgtrikken afmonteres.
og derefter er remskiven lige til at tage af og dermed er du inde ved pakdasen.
3. udskift pakdasen, og derefter samles det hele. Hvis du spaender den store metrik ca. 8-
10 kg/cm er det ikke helt forkert
RENSNING AF CENTRIFUGALFILTER SKAL FORETAGES CA. HVERT 3. AR ALT EFTER KM. OG
OLIEKVALITET

ADVARSEL: HVIS FILTRET STOPPER HELT MISTES SM@RINGEN AF HOVEDLEJERNE

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



TANDINGSSYSTEM til model 600. 600D+ multipla

VEDLIGEHOLDELSE hver 10.000

1 .PUNKT A + D SM@RES I\kl'ﬂAR DRABER OLIE
KONTR. / UDSKIFTNING AF PLATINER
AFSTAND C SKAL VARE 0,47 - 0,53 MM
JUSTER VED AT L@SNE SKRUEN B .

HVIS KONTAKTPUNKTERNE ER BLA ELLER UENS | OVERFLADEN SKAL
DE ALTID SKIFTES

memme o o o e e eme Emes - .- -

~ ~"TINER

2 SKIFT ALTID KONDENSATOR VED UDSK,AF PLATINER

3. FIBERKLODS PA PLATINER SM@RES M. VARMEBESTANDIGT FEDT
(BOSCH-FEDT kan kgbes v. henv. til info@fiat-specialisten.dk )

4. ROTOR, DAKSEL + KUL | DAKSEL KONTR.FOR REVNER
5. HVIS ROTOR ER ST@JDAMPET KONTR. MODSTANDEN

KONTR. TENDINGSTIDSPUNKT SKAL VZARE 10" F@R TOP JUSTERE
TOMGANGEN - SKAL VARE CA. 700 OMDR./MIN.

CO-PROCENTEN SKAL HELST VARE 2,5-3,5 %

6. JUSTERING AF TAENDING SE NASTE SIDE

1

LINK TIL = SPLITTEGNING MM TANDINGSJUSTERING

INDHOLDSFORTEGNELSE
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TAENDINGSJUSTERING

Statre advarice 16 deg

342

PERIOL

* Hvis du ikke har den originale taendingsskala, skal
fasemaerket pa remskiven sta 10-12 mm fgr
topmaerket pa motoren.

» det svarer til 10 graders forteending.
* OBS. mod 850 Igber venstre om

LINK TIL === SE DATA FOR TANDING FORRIGE SIDE TANDINSYSTEM  INDHOLDSFORTEGNELSE



DIAGRAM almindeligt teendinganlaeg

1.BATTERI 5. TENDR@R 9. SEKUNDAR VIKLING
2. TANDSPOLE 6. PLATINER 10. ROTOR

3. STROMFORDELER 7. CAM-AKSEL 11.TANDINGSKONTAKT
4. FORDELERDAKSEL 8.PRIMAR VIKLING

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE




Hvad fortaller farven pa dit teendrar dig?

gra brun let belagt kerne, Olieveedet:
motor i god stand uteette stempelringe ,olietyve

Tilgroet m.kedelsten: Overophedet:
Utzet toppakning

Glasagtig gult lag: Elektrodefejl: Tort merk sodet: Revnet porcelanskerne:
Karburator eller teending For hgjt glgdetal Blanding for fed, choker ude af Forkert just.afstand
fejljusteret justering

LINK TIL == INDHOLDSFORTEGNELSE




Splittegning af Fiat 500 streamfordeler

390 350 /P

LINK TIL — FORTSATTER NASTE SIDE INDHOLDSFORTEGNELSE




Splittegning af Fiat 500 streamfordeler / Tandingsdiagram

STROMFORDELER

DYNAMO

{

22 21

: STARTER

=

TANDSPOLE

LINK TIL = FORRIGE SIDE INDHOLDSFORTEGNELSE



VENTILJUSTERING

VENTILJUSTERING, ALTID M.KOLD

NANTMND

LINK TIL =

SE DATA FOR VENTILJUSTERING

FREMGANGSMADE

AFMONT. LUFTFILTER,KARBURATOR OG VENTILDAKSEL

DREJ MOTOREN | OML@BSRETNINGEN [NDTIL 2
VIPPEARME VIPPER ( OVERLAPPER )-S A KAN VENTILERNE
STILLES EFTER FOLGENDE FREMGANGSMADE.

CYLINDER 1 OVERLAPPER — STILLES CYLINDER 4
CYLINDER 2 OVERLAPPER - STILLES CYLINDER 3
CYLINDER 3 OVERLAPPER - STILLES CYLINDER 2
CYLINDER 4 OVERLAPPER - STILLES CYLINDER 1

RAEKKEFPLGE : 1-3-4-2

LASNE M@TRIKKEN A PA STILLESKRUEN B

MAL AFSTANDEN PUNKT C MED EN BLADS@GER IMELLEM
VENTILSTAMME OG VIPPEARM

MONTERING AF VENTILDZAKSEL KARBURATOR OG
LUFTFILTER

HUSK NY VENTILDAKSELPAKNING HVER GANG.
GUMMIKORKTYPEN

INDHOLDSFORTEGNELSE




Reduktionsventil for olietryk mod. 500-600

Reduktionsventil P4 krumtaphusets venstre side ved si-
den af benzinpumpen, Model 500
Olietryk (drift) 2,5-3,0 kp/cm® (36 -43 1b/sq. in)
Model 600 FIAT SO0

lll‘tf)"lS!ndlk.ltOl’ GEIREIZNES PUNFENEAD

Motoren er forsynet med en olietryksin- PUNTENDA CREL

dikator, monteret pd krumtaphusets ven-
stre side og forbundet med en kontrol-
lampe pd instrumentbrmttet. Lampen skal
tendes, nir trykket falder under 1,0-0,6
kg/cem® (14 - 8,5 1b/sq. in).

TRRIBLROL S @
g 1 13

UMPLHNRAD WIT WiLs ~
\_ 0,

SPRINSANGS FUa VENTL

BEMARK: Kortslutning i kredslpbet,
{. eks. | kontrollampen, kan pdelegge in-
dikatoren. Svigter indikatoren, mi det,
for udskiftning finder sted, undersgges,
om der er tale om en kortslutning eller

lignende,

Fig. 6. Centrifugaloliefilteret
adskilt,

1: Dmksel, 5! Liseplade,

2: Pakring, b: Mptrik.

3: Nav, 7t Oliekanal,

4: Slyngskive,

VED UDSK AF OLIEINDICATOR BRUG KUN ORIGINAL

LINK TIL — INDHOLDSFORTEGNELSE



EFTERSPANDING AF TOPSTYKKE

e TILSPANDING AF TOPSTYKKE

e TOPBOLTE SKAL EFTERSPANDES
« (IKKE STRZEKBOLTE)

« EFTER 3-500 KM K@RSEL

- HUSK BOLTEN UNDER
TILSPANDINGS VARDIER FOR TOPBOLTE KARBURATOREN

FIAT 500 33Ka * Tilspeending og efterspaending

FIAT 600 30KG ALTID M. KOLD MOTOR

FIAT 850 3,5-4,0 KG

FIAT 850 SPECIAL + SPORT COUPE 6,2 KG * SKIFT VENTILDAKSELPAKNING HVER
GANG (BRUG KUN TYPEN LAVET AF
GUMMIKORK)

LINK TIL = SE DATA FOR EFTERSPANDING INDHOLDSFORTEGNELSE




UDSKIFTNING AF TAKTKADE

SE SPLITTEGNING AF KRUMTAP
KNASTAKSEL KADESAT KLIK HER

> SAT EN MOTORBRO PA ELLER UNDERST@T MOTOREN
MED EN DONKRAFT

» AFMONTERING AF BAGKOFANGER OG BAGPANEL
» AFMONTERING AF REMSKIVE OG DAKSEL

» SAT TAKTMARKERNE OVERFOR HINANDEN
(FASEINDSTILLING)

» FJERN TAKTHJUL OG KADE
» MONTER .NYE HJUL OG K£DE

» (BEMARK, HVIS KZDEN ER AF DEN TYPE MED
OLIEGRIBERE SKAL DE VENDE IND MOD MOTOREN)

> BOLT PA KNASTAKSEL SPAENDES | MOMENT KG 3.0

» DREJ DEREFTER MOTOREN ET PAR OMGANGE OG
KONTROLER FASEMZARKERNE ER OK

» MONTER DAKSEL, REMSKIVE OG REM IGEN
Eigo 16, Tokthfdenes tadssillingsowerk er, » KONTROL OG JUSTERING AF FORTANDING
» PAMONTER BAGPANEL OG KOFANGER IGEN

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE




SPLITTEGNING AF KNASTAKSEL. KRUMTAP

10203670

967044

10979421

967048

4051448

TILBAGE KLIKHER

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



LINK TIL =

Udskiftning af kul og bgsninger:

Afmonter starteren
Adskil starteren og vask den ren
Skift kullene i endedakslet

Skift bgsingerne (husk at gennemsmgre dem
med olie) dette gg@res ved at seette

b@sningen pa en finger, fylde den helt m. olie,
derefter trykkes med en anden finger pa olien
indtil bgsningen “sveder”

Ankeret poleres pa kommutatoren m. fint
smergellzered.

Kontroller drevet for slid pa taeenderne og
fijederens stramhed
Starteren samles og afprgves

Afprgves ved at saette 12 volt til gverste bolt
pa releeet og stel et vilkarligt sted, derefter
kortsluttes med en skrutraekker mellem det lille
stik-ben ( + )pa releet og gverste bolt

SE SPLITTEGNING AF STARTMOTOR

STARTER udsk. af kul og bgsninger

Startmotor virkemade.

Starteren er med et kabel tilsluttet batteriets + pol og via
motorblok og

kabel tilsluttet batteriets - pol.

Aktivering af starteren sker med en startkontakt der danner
forbindelse fra batteriets + pol til starterens relsespole.
Startreleeet treekker startdrevet frem sa det gar i indgreb
med startkransen og startrelaeets kontakter slutter
forbindelsen mellem batteri og starterens elektromotor.
Starteren kgrer og t@grner motoren.

Motoren gar i gang efter ca. 1 - 2 sekunder hvorefter
startkontakten slippes og startrelaeet afbryder forbindelsen
til elektromotoren og vil traekke startdrevet ud af indgrebet
med startkransen, hjulpet pa vej af startkransens
omdrejninger og drevets frilgbs konstruktion.

Starterens opbygning, tilslutning og styring kan variere.

@verste bolt (12V)
Lille stikben (12V til relzeet)
Stelpunkt

/

INDHOLDSFORTEGNELSE



LINK TIL =

Ankeraksel Feltvikling Tilslutning- Kommutator-

klemme leje

Medbringer

Rullefrileb

Stejlgevind

Polhus

Drivieje  Anker Polsko Kulholder

Fig. 24 Snit gennem starter type DG.

Dette er en snittegning af en vilkarlig starter

TILBAGE TIL UDSKIFTNING AF KUL

SPLITTEGNING AF STARTMOTOR

Skruedrev-starter

Opbygningen af denne starter ses af fig. 23 og 24. Drevet
er ved udfgrelsen uden rullefrilpb (fig. 23) anbragt umid-
delbart pd et stejlgevind pd ankerakslen. Gevindets ret-
ning er sdledes, at drevet ved ankerets start som folge af
sin inerti og gevindets skruevirkning skubbes mod tand-
kransen. Gar det i indgreb med denne, skrues det straks
frem til et fast anslag. Starteren forbindes derved med
motoren og drejer denne rundt. Den mellem drev og
anslag pd ankerakslen monterede skruefjeder har til
opgave at holde drevet fast i hvilestilling. Opbygningen
af denne starter er forholdsvis enkel, men den er kun
egnet for mindre ydelser,

INDHOLDSFORTEGNELSE




LINK TIL —

Laderelae trekernet

Elektrisk anleg

Systemspeanding
Stelforbindelse
Batteri

Dynamo

Ladestrgm, max. (kortvarig)
(kontinuerlig)
Effekt, max. (kortvarig)
(kontinuerlig)

Omdrejningstal, max.
Udveksling motor/dynamo
Kulfjedertryk

Dynamokul, reservedelsnr.
Underskaering - kommutator

Kontrolboks

Regulatorspanding ved 50 °C og

halv belastning (8 amp.)
Speending for temperaturstabilisering
Luftgab

Regulatorstrgm

Luftgab

Regulatormodstand
Speendingsregulatorens formodstand
Tilbagestregmsrelse

Indkoblingsspeending
Tilbagestrgm, max.
Luftgad ved lukkede kontakter
Kontaktpunktafstand

32

TILBAGE TIL AFLADNING OG UDSK.AF BATTERI

2 volt
Minus
36 amph.

D 90/12/16/3 CS

2 amp.
16 -
320 watt
230 -

9000 omdr./min,
1,8:1

600-720 p

4110851 ell. 4110852
0,6-0,7 mm

FIAT GN 2/12/16

5

Kontrolboksen.

ig.41.
Tilbagestrgmsrelaet ses naermest).

14,2 £ 0,3 volt
15 volt
0,99-1,11 mm

= i

: Speendingsregulatorens faste kontakt-
bgjle.

16 £1 amp. ved 13 volt

0.99-1.11 mm 2: Speendingsregulatorens anker.
S 3: Strgmregulatorens anker.
- I 8- am :
e S 4: Tilbagestrgmsrel=ets anker.
5: Tilbagestrgmsrelasets ankerstop.
6: Tilbagestrgmsrelaets faste kontakt-
12,6 2 0,2 volt bgjle,
(13032!?,?,;\ 7: Speendingsregulatorens modstandskabel.

o

0.45 £ 0,06 mm Strgmregulatorens faste kontaktbgjle.

SE SKEMA FOR UDMALING

INDHOLDSFORTEGNELSE




DYNAMO udsk. af kul

Udskiftning af kul og lejer i dynamo

1. Afmonter dynamoen
2. Adskil ogrenggr alle delene.

3. Lejer kontrolleres evt. udsk.

Kul skiftes, kommutatoren poleres m.fint smergellaered
Der renses ud mellem kommutatorene med en slidt
nedstrygerklinge

Nar dynamoen er samlet kan den afprgves f.eks. i en gam-
meldags drejebaenk. Hvis man kommer til at rotere den
forkerte vej lyser ladelampen nar motoren startes, sa skal
releeet polvendes.(Dette g@res ved at kortslutte de

to yderste stikben pa det tre- ksernede relae i et par
sekunder.)

Billede af en dynamo mangler, har du et
modtages det med tak .
info@fiat-specialisten.dk

LINK TIL ===  T|LBAGE TIL AFLADNING OG UDSK.AF BATTERI

Generator

P3 en generator er det kun muligt at skifte
kulholder og laderelze uden at skille den ad.
Hvilket ikke tilrades at ggre.

Det er som regel billigere at fa en renoveret /
ombytnings generator.

Generator til Fiat 126

Til mod.127 / Uno mm.
».‘Q.\' » ..
_e) = ki
s '

INDHOLDSFORTEGNELSE
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MALING AF AFLADNING + UDSK. AF BATTERI

UDSKIFTNING AF BATTERI

Hvis det er muligt at kgbe et batteri som IKKE er vedligeholdelsesfrit er det klart at
foretraekke, da det bedre kan klare at sta vinteren over.

Et nyt batteri skal lades helt op inden det tages i brug, det er kun ca. tre/kvart opladet
nar du far det. Det kommer ikke hgjere op bare ved at kgre en tur.

MALING AF AFLADNING

Hvis du ikke har noget at male med eller ved hvordan man ggr er her en lidt uautoriseret
made at ggre det pa.

Nar du har monteret et fuldt opladet batteri, spaender du plus polskoen fast tager minus
polskoen og holder mod minus polen pa batteriet og tager den fra igen hvis der kommer
en gnist er der afladning. Alle forbrugere skal selvfglgelig vaere slukket.

Hvis der er afladning pa jeevnstrgmsanlaegget ligger fejlen som regel i kontaktpunkterne
i det tre- kernede relze. | vekselstremsanlaegget er fejlen som regel enten en diode der
er utet eller laderelxet der er defekt.

+ kabel

+
BATTERI

- kabel

LINK TIL ===  TREKERNEDE LADERELA DYNAMO - GENERATOR INDHOLDSFORTEGNELSE



KILEREMME OG TERMOSTAT JUSTERING

MODEL 600 + MULTIPLA

Sedan

Spjeeldet begynder at dbne ved 75-80 °C
Spjeeldet skal veere

helt dbent ved 105 ©C
Multipla
Termostaten 2bner ved 72-77 °C
Termostaten skal veere

helt dben ved 80-85 °C
Ventilens totale beveegelse 6,51%0,5 mm

o

e

Fig.7. Kontrol af lufttragt.
A: Kontrolpunktet,

LINK TIL =

Fig. 8. Justering af drivremme
for dynamo og wandpumpe.

13

23

3
4:

Indstillelig beslag 5: Sammenspaen-
for dynamo. dingsbolte for
Bolte for dyna- pumperemskive.
mobeslag. 6: Justeringsringe

: Dynamoremskive. for vandpumpe-
Vandpumperem- remskive.
skive.

INDHOLDSFORTEGNELSE




BENZINPUMPE

BENZINPUMPE

1.Hvis benzintrykket er blevet for lavt, kan det skyldes uteet membran utzette hjerteklapper eller
pumpestangen er blevet for kort . De to fgrste fejlmuligheder er der ikke andet at ggre ved end skifte den
ud . Men er det pumpestangen ,kan det godt @ndres ved at laegge en svejseklat pa i den ene ende, eller
lzegge en tyndere pakning imellem blok og flange.

2 Hvis benzinforbruget er blevet stgrre, kan det skyldes at pumpen er utaet inden i, sdledes af der traenger
benzin ned i krumtaphuset. Det opdages som regel ved at motoren ikke behgver choker , eller ved at
oliemangden er steget til et stykke over max maerket pa oliepinden.

HER LAEGGES EN SVEJSEKLAT SOM SLIBES TIL

DE VISTE BILLEDER ER AF BENZINPUMPEN PA EN Uno 45

LINK TIL == TILBAGE TIL DATASIDEN SE SPLIT-TEGNING INDHOLDSFORTEGNELSE




BENZINPUMPE split-tegning

LINK TIL == TILBAGE TIL DATASIDEN TILBAGE TIL BENZINPUMPE INDHOLDSFORTEGNELSE




Weber karburator 26 IMD 1 Fiat 500

Breendstofsystem

Braadstoftanien
rurmmer
Reandstof pumpe

Karburator (500 Naovo

21 liter
Normal membranpumpe
drovet fra Arsastakslen

via en stgdstang

og 500 D) WEBER type 26 IMB 1
Karburator (500 Nwovo
Sport WEBER (xpe 26 IMB 3
Karbarasor (500 Station
Wagon) WEBER type 26 OC
Karburmordstn MIMBI 2IMBJ 2% 0C
(sle m&l er boring/mm)
Lysaing 26 % 26
Veoturl (formavring) 21 2 0 Fig. 23, Snit af starsanordning (stematish).
Hoveddyse L2 125 1,08 A Seartanordningen fuldt aktiverot. B: - delvis akiiveret. C: ~ fuldut=ndly frakoblet.
Toogangsdyse ( ) 045 0,43 2 Indtag f. starduft, 30- Boring f. startblanding 40: Hus med holder for star
Startdyse 030(F% 0S0(F5) 0B80(F3) 16 Své Gas 31: Overgangibeting, kabel.
Hoved-luftdyse 2,38 2,35 AL 19 Gauspjeld, 32 Bocing for sartblanding 41: Vemtilfjeder
Nilevemilsede 1,29 125 1-25 21: Forsnevring, 13: Startventil, 42: Fioderhylwe
Svammerhgjle 'mm 7 2,5 4 24 Luftiragt M. Mandingskanal 43: Lufiboring {. startdyse
2& Rlandingskanal 35: Huller for startbuft, 44 Luftboring for trgnd
Svemmerhojden (se fig. 26) miles mellem 27: Adgang £ tilsstsbaft i 36 Medbringer 45: Brpnd 1. startbeazin
svgmmerens overkant og svemmerhusdais- vdmagring 37. Returfjeder 4 Smartdyse
Jets plane underside — med pakning monte- :: Overgangskanal. J8: Arm {. startancedeing.
§ : 1% Overgangsboring. 39: Kiemshroe for startkabel
ret. Svemmervandringen skal vare hen-
holdsvis 1S og 14,5 mm - og om nedven-
digt korrigeres ved bejning of tappen (3)
fig. 26. IO .
! ®
——
1! Lufthorrektons- 14; Holder . hoved - r—
dyse. dyvie - Ad
2t Indag for marthuft. 15 Hoveddywe
3. Kangl L sompangs 16 Svwmeserhus
Manding. 17: Tomgangsbian
4: Holder [, tomgangs dingsskrine
dyw I8: Boring [. tompangs
5: Tilgang £ tom blandang.
ganpaufl 19: Gasspjeid.
& Filterdeksel 20: Overgangsboring
1 §é 21; Forsnavring -
5 Stuts [ Senzls 22 Huller | blandings Fig, 27. WEBER karburaror type 26 IMD |

slange rov. Fig. 26. Indsctlling af svgmmerhgpte 1: Klemskrue for bowdenkabel
9: Swwmmervintilsede. 23: Blandingsror I: Svpmmerhindaksel, 6-7: Svwmmerarm og 2 og ¥ Klemukrue med mptefk 1 fsdv, kabel
10: Svpmmerventindl emulsomsrar) 2! Pakning {. do. arm [, nlleventil 4 Kanal for startblanding
11: Svwmomerhengsel 24 Lefttragt 3: Nileventilsxde. & Kuogle | svwommer 30 Gassppedd
Flg. M. Snit af WEBER larbeeator type 16 12 Swimmet 28 Saellergr 4; Nileventil ventl(al) & Kanal for tomgangbisnding
IMB i 13: Tomgengsdyse 5: Tap (plade). 9. Svammer 7: Holder for hoveddyse

LINK TIL —

TILBAGE TIL DATASIDEN FORTSATTER NASTE SIDE

INDHOLDSFORTEGNELSE



WEBER TYPE 26 IMB 1.

Fig. 30. Startanordning.
A: Helt indkoblet,
B: Deivis indkoblet

C: Helt frakoblet

Flg. 28. WEBER karbwrator type 26 IMB |
Holder {, tomgangsdyse,
Indstillingsskrue . tomguagshastighed
Arm f. gasspizld

: Indstlllingsskruo f, tomgangsblanding.

: Stuts f, benzinslange

¢ Skree f. benazinfilter,

O A A b RS

Flg. 29, WEBER Lerbw
rator type 16 IMB 1
med afseget starter-
anordning,

1! Vensl

2: Hus

3: Medbringer.

LINK TIL === TILBAGE TIL DATASIDEN

il oy ool e S ) 26

@ 2

&4 o® ¥
{!’ S 6.

8

. 2 9:
o — 10

©
9

®

Flig. 22, Svommerhusdaksel med rilhgrende dele

1: Sv¢#mmer. 4! Pakning f. svommerventil,
2: Dksel, S og 6: Ventil og ventilsede.
3: Heengselstift, 7: Pakning.

f?_:

o)

©

B

®
|

J
i i Startventil,
: Ventilfjeder.
: Fjederhylse

1
2
3
4: Holdeskive.
5
6

L
AW L O

: Blandingsryr.
: Startdyse,

§
i
©—0 =0

TIL FORRIGE SIDE

Fig. 31. WEBER kerburator rype

IMB | med aftaget svgmmer-

husdaksel,

Blandingsrgr med luftkorrek-
tionsdyse.

> Lufttrage.

Strileror
Fiederhylse.
Holdeskive,
Deksel,
Stift.

: Sygmmerbus
: Startdyse,
C Svgmmer,

8: Si.
9: Pakning.
10: Skruwe [, filter.

Fig. 33, Dyser m.v. for WEBER karburator.

8: Tomgangsdyse med
holder.

9: Hoveddyse med
halder.

: Luftkorrektionsdyse, 10: Pakning f, hoved-

dyseholder,

INDHOLDSFORTEGNELSE




Split-tegning af weber karburator Fiat 600

Fig. 15. WEBER karburator type IM 26 I8: Reguleringsskrue for gas- 28:
I: Dacksel speld, 29
2: Filter 19: Tomgangsdyse, 0
3: Pakning for filterprop 20: Pakning for tomgangs- 1
1: Filterprop dyseholder, 32
5: Diekselpakning 21: Tomgangsdyseholder. 33
6: Startdyse 22: Motrik for gusspjeldarm, 34:
7: Lisering 23: Laseskive,

8: Fiederholder og styr 2 Gasspjeidarm. 15
9: Luftreguleringsskrue 2$: Fieder for & ‘ i :

10; Startvennl fjeder, e asspjxldarm. a6

11: Blandingsror 26: Karburatorhus,

12: Startventil 27: Pakning for gasspjald- 37

13: Pakning for hoveddyse- akscl.
holder

14: Hoveddyse,

15: Hoveddyscholder

16: Justeringsskrue for tom-

gang

Friktionsfjeder for tom-

gangsskrue

17TA: Friktionsfjeder for regu-
leringsskrue til gasspjeld.

20

SIDE 1 AF 4

TILBAGE TIL DATASIDEN

LINK TIL —

TILSIDE 2 AF 4

Gassp eldaksel

Gassp;eld,

Skrue for gasspjeld
Daksclskrue,

Dacksel,

Kontrolarm for choker.
Motrik for holdeskrue til
bowdenkabel.

. Kontrolarm.

Holdeskrue for bowden-
kabel.

7: Holdeskrue 1l kontrolarm

for choker.

38:

i

40

41:
42:

43:
44:
45:
46:

Fieder til kontrolarm for
choker,

Holdeskrue for udy,
bowdenkabel.

Deksel.

Kontrolurm for choker.
Svemmer (messing eller
nylon),

H=ngseltap for svemmer.
Nileventil

Pakning for ndleventil,
Skrue for karburator.
dcksel,

INDHOLDSFORTEGNELSE




Snit-tegning af Weber karburator

FIAT 600

5

i

1

(¢

N

Fig. 16. Snit af WEBER karburatoren.

I: Luftreguleringsskrue 10: Nileventil, 19: Gasspjweld

2: Luftindtag 11: Hengseltap for svemmer 20: Overgangshul

3: Blandingskanal for tom- 12: Svemmer 21: Primuere luftdyse
gang. 13: Tomgangsdyse, 22: Blandingsibning

4: Holder for tomgangsdyse. 14: Holder for hoveddyse. 23: Blandingskammer

S: Luftindtag for tomgang. 15: Hoveddyse, 24: Sekundzre luftdyse

6: Filterprop 16: Svemmerhus 25: Hovedstrileror

7: Filter 17: Luftreguleringsskrue for

8: Tilslutning for benzinrgr tomgang.

9: Nileventiluede 18: Tomgangsibning,

LINK TIL === TILBAGE TIL DATASIDEN SIDE 2  TILTILBAGESIDE 1 TILSIDE 3 AF4 INDHOLDSFORTEGNELSE



Kontrol og justering af svemmerhgjde

FIAT 600

KONTROL + JUSTERING AF
SVOMMERH@JDE

1. BRUG EVT. ET BOR TIL KONTROL
AF SVOMMERH@IDEN MELLEM
SV@MMER OG DZAKSEL,
MALINGEN SKAL FORETAGES
MED PAKNINGEN PAMONTERET.

2. EVENTUELJUSTERING
FORETAGES VED AF BUKKE
BESLAGET PA SVOMMEREN.

3. DZAKSLET SKAL HOLDES LODRET
VED MALINGEN SALEDES AT
KULEN | NALEVENTILEN IKKE ER

AKTIVERET.
Fig. 17.
I: Sekundare luftdyse.  4: Fjederholder og styr.  7: Blandingskammer 9: Styretap for « 4. Se svpmmerhgjden M
2: Dysergr. §: Chokerdyse. med luftdyse. deksel,
3: Lisering for choker- 6: Svemmerhus, 8: Pakning og top- 10: Svgmmer.
ventilfjeder, daksel.

LINK TIL === TILBAGE TIL DATASIDEN SIDE3  TILBAGESIDE 1 TILSIDE 4 AF4 INDHOLDSFORTEGNELSE



~

@_

~

& JO /? (® ®

3
@
rerne hoveddyse 0,97 mm.

mm 045 mm00 .
Chokerventil. 8: Tomgangsdyse og

Fjeder. holder.

Fjederholder og styr. 9: Hoveddyse og holder.
Lasering.

Luftindtagsdyse. mm 1,90 = 0.0748”
Blandingsror. mm 1,00 = 0.0394”
Chokerdyse. mm 0,45 = 0.0177”

Fs
mm 1.00

LS I O

F3

@D

)
8 /S
///
mm 1,90 / - Fig. 20. Dyser — Dyseholdere og chokerventil.
Bemark: Hoveddysen 1,00 mm er monteret |
o karburatorer op til motor nummer 876482, be-
) gyndende ved motor nr. 876483 har Kkarburato-

AR

LINK TIL = TILBAGE TIL DATASIDEN SIDE 4 TIL TILBAGE SIDE 1 INDHOLDSFORTEGNELSE




UDSKIFTNING AF SIKRINGER

EL-ANLAG MODEL 500  SIKRINGER

N SIKRING A SIKRING B SIKRING C SIKRING D
= LYS | SPEJL PARK.LYS F. NARLYS STOPLYS
VISKER BAGLYS LADELAMPE
KONTR.LAMP. OLIETRYK

EL-ANLAG MODEL 126 SIKRINGER

4T /-\.,/-\
A

SIKRING A KONTR.F.OLIETR.- TANKMALER- STOPLYS- VISKER
SLGUNER:] I NDV.LYS- HORN
IKRING C V.FJERNL. + KONTR.LAMPE F.NARLYS

IKRING D H.FJERNL.

IKRING E V.NARLYS

H.NARLYS

V.BLINK-H.BAGLYS-V.NR.PL.LYGTE

H.BLINKLYS-V.BAGLYS- H.NR.PL.LYGTE-INSTR.LYS

LINK TIL SIKRINGER MOD 600 SIKRINGER MOD. 850 NASTE SIDE INDHOLDSFORTEGNELSE




MODEL 600 SIKRINGER

SIKRING A Horn - Lys i bakspejl - Viskermotor
SIKRING B Blinklys m. konttr.lampe - Stoplys

SIKRING C H.naerlys
SIKRING D V.nzerlys
SIKRING E V.fjernl. - H.F.pos.lys- V.B.lys - lys i mt.rum- kontr.lys

fiernlygter

SIKRING F H.F.fiernl.- V.F.pos. Lys - Kontr.lampe f.lys - Nr.pladelys

LINK TIL === S|KRINGER MOD. 850 FORRIGE SIDE INDHOLDSFORTEGNELSE



SILGUNETE

Inv.Iys - Horn
Viskermotor - Blaeser i varmeapp.
V.fjernlys + kontr.lampe f.fj.lys
H. - fjernlys

V.naerlys

H.naerlys

V.F.pos.lys + kontr.lampe for do - H.baglys - V.nr.pl.lys

Motorrumslys - Baklygter

*

LINK TIL — FORRIGE SIDE INDHOLDSFORTEGNELSE




OLIEKONTROLPROP F.GEARKASSE =~ KOBLINGS FRIGANG JUSTERING JUST. AF REMME

Frigang ca. en cm. malt pa

Kontrolprop bundprop pedal

Oliestand pa gearkasse er ok nar olien Igber ud af kontrolhullet, nar
bilen star vandret

LINK TIL — INDHOLDSFORTEGNELSE



CHASSIS & MOTORNUMMER PLACERING

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



KOBLING / JUST.AF TRYKFOD

FIAT 600 i
Kobling
Type Tor enkelyy
Belxgning FERODO
- udv. diameter 155 mm
- indv. - 114 -~
Koblingsfjedre, reservedelsnummer 874 239
- , fri hejde 51 mm
- , monteret hgjde 30 -
Fjederspending, normal 282 + 14
- , min, 24 kg
Frigang f. koblingspedal 20 mm

BEMAZERK: HVIS DU IKKE HAR
SPECIALVZERKT@J NR A 62022 SA
MONTER TRYKFODEN PA SVINGHJULET,

OG JUSTER FINGRENE NAR - — gl s
GEARKASSEN ER MONTERET. Fig. 24. Ved samling af koblingen anvendes spe-  (Koblingsakslen og navet er af den tidligere type)

Fig. 25, Langdesnit af kobling gennem udlgser-

2 cialverkigjet A 62022, Spillerummet mellem De viste tolerancer (0.078" og 0.283" = 2 og 7.2
HUSK AT LASE M¢TRIKKERNE vaerkipjer og koblingsfingrene skal vare 0,20 1il mm) opnds ved at justers koblingspedalens bow-
0,40 mm dentrak.
)

LINK TIL = TILBAGE TIL KOBLING HAR SAT SIG FAST INDHOLDSFORTEGNELSE



JUSTERING AF GEARSKIFTE

JUSTERING AF GEARSKIFTEKONSOL
GEARSKIFTEENHED 1. L@SNE JUSTERSKRUERNE
2. AFMONTER GUMMIMANCHET
3. SKYD KONSOLEN FREM ELLER TILBAGE, INDTIL
GEARSTANGEN STAR LODRET | FRIGEAR

ARKNOP ===

> 1 GEARKNOP GE =

e i;f- F

» 2 GEARSTANG
> 3 TILBAGETRAKSFJEDER

> 4 TRYKFJEDERFJEDER
» 5 KUGLESKAL
> 6 BEFASTELSESSKRUE gl

> 7 FORBINDELSESSTANG RINGSSERUFR S8

- ‘-..‘A‘\'-: " —

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



DATA PA GEARKASSE MOD. 500

Gearkasse og differentiale

Udvekslingsforhold:
1. gear 36/11 = 3,27. Fra motor nr. 173487
37/10 = 3,70

2. - 31/15 = 2,06.
. SR 26/20 = 1,30.
4, - 21/24 = 0,87.
Bakgear 24/11 X 36/19 = 4,13. Fra motor nr.

173487 25/10 X 37/18 = §,14.
Transmissionen rummer 1,1 liter
Olietype SAE 90 EP

Kron- og spidshjul har Gleason-fortanding
med udvekslingsforholdet 8/41 for normale
modeller og 8/39 for 500 Sport.

2., 3. og 4. gear har tandhjulene i kon-
stant indgreb (constant-mesh).

Tilspsendingsmomenter

Mgtrik for hovedaksel 28,9-36,2 Ibft
(4,0-5,0 kgm)
Mogtrik for forlagsaksel 28,9-36,2 Ibft
(4,0-5,0 kgm)

Skruer for kronhjul 23,1 Ibft (3,2 kgm)

LINKTIL ===  GEARKASSEREPARATION

Mogtrikker for differen-
tialets rullelejehuse
Motrikker f. stgttebolte
for transmissionshus
Motrikker f. koblings-

hus til motor

Mogtrik for medbringer-
flange

Forspanding pa
differentialelejer

Spillerum Kkron- og
spidshjul

13,0 Ibft (1,8 kgm)
27,5 Ibft (3,8 kgm)

18,1-21,7 Ibft
(2,5-3,0 kgm)

20,0 Ibft (2,8 kgm)
1,01 + 0,7 Ibft
(140 + 10 kgm)

00317-,0047”
(0,08-0,12 mm)

Justering af dette spillerum sker ved shims.

Tykkelse af spidshjul-
shims

INDHOLDSFORTEGNELSE

00397-,0059”
(0,10-0,15 mm)




GEARKASSEREPARATION

FIAT 500

LINK TIL =

—

@

DATA PA GEARKASSE

9
1
11

*) De her anvendte betegnelser for hoved-
og forlagsaksel (mellemaksel) svarer ikke
til de her i landet normalt anvendte, men de
er anvendt af fabrikken og md ses i relation
til gearkassens swrlige konstruktion. Pd

Adskil gearkassen pa fglgende made:

Adskil aldrig hurtigere end du nar at se hvor det sad, laeg delene som de
sad i gearkassen pa et rent stk. papir, leeg maerke til evt. forsaetninger pa

hjul, lejer mm.

Yderligere beskrivelse se “Reparationsbogen "Fiat 126 differentiale”

http://www.fiat500klub.dk/Fiat%20126%20differentiale.pdf

Fig. 42. Gearkarsens enkeltdele.

Bageste rulleleje
Forlagsaksel (spidahjuls.
aksel) %)

Forreste kugleleje
Forreste bereflange
Tandhjulsbgsning

4. gears hjul

: Koblingsmuffe for 3, og 4

gear

Tandhjul for 1. og bak-
gecar

Bosning {. koblingsmuffe
3. gears hjul,
Tandhjulsbgsning

GEARKASSETEGNING

-

13

I4
15

16:

I8:

19

20:

21

*1

Fandhjulsbosning

2. gears hjul,
Koblingsmuffe for 2. gear
Bosning £, koblingsmuffe
Snekkedrev for speedo.
meler

Bakgearshjul
Bakgearsaksel
Koblingsaksel
Forbindelsesmuffe,

Bageste kugleleje 1. hoved-

aksel.
Hovedaksel med hjul for
I, 3., 4, og bakgear.*)

7

28:

Hovedakslens forreste
Kugleleje
Hovedakseltandhjul |

2. gear

Skiftegaffel for 1, gear
Skifteaksel for 1. og 2
gear med skiftegaffel for
2. gear

Skiftegaffel for bakgear.
Skifteaksel for bakgear,

29 og 30: Skifteaksel med skif-

L}

tegaffel for ). og 4. gear
Skiftestang

gearkasser, hvor den udgiende aksel er an-
bragt i forkengelse af den indglende, beteg-
nes denne jo almindeligvis som hovedaksel,
mens den faste aksel »blokkene betegnes
som forlags- eller mellemaksel.

INDHOLDSFORTEGNELSE



http://www.fiat500klub.dk/Fiat 126 differentiale.pdf

GEARKASSEREPARATION

LINKTIL == TIL FORRIGE SIDE TIL KRON OG SPIDSHJUL INDHOLDSFORTEGNELSE



SPLITTEGNING/BAGTQJ
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UDSKIFTNING AF FORFJEDER
Afmonteret fjeder leegges i en presse og
trykkes sa den naermest er hel plan, sa
seettes en jernstang imellem de to punkter
(vist m. gul streg) stangen fjernes ikke f@r at
alle bolte er spaendt (skal speendes belastet)

SPORING M.FAST SPOREMAL

Vejledning i sporing med fast sporemal/stang:
Bilen skal sta pa et fast gulv eller kgrebanelift (ma ikke lige have veeret Igftet op)

Seet styrehuset i midterstilling (arme pa styrehus 8 + hjelpestyrehus 4 skal sta lige)
Kontroller toe-in / toe-out ved hjaelp af et sporemal /stang imellem punkt 2 og 5

. Skub bilen fremad saledes at samme punkt pa feelg vender bagud (180°)

Mal igen med sporestangen

Hvis malet ikke er ok sa drej pa rgrene 3 + 7

Ved at flugte faelgkanterne 1 + 2 og 5+6 skal punktet der rammes pa baghjulene vaere ens
Hvis egerne i rattet star skaevt bagefter, flyttes rattet pa noterne.

ONDUTA W

Vedr. punkt 3 kan der ogsa bruges et udvendigt sporemal / stang - se billede

+ =toe-in (spidser) - = toe-out (skraever)

LINK TIL === CAMBER JUSTERING SE SPOREMAL PA DATASIDEN INDHOLDSFORTEGNELSE




UDMALING AF STYRET@®)

UDEN BRUG AF OPTISK APPARAT

MALING AF CAMBER: (STYREBOLTENS HZLDNING UDAD)

* Bilen skal sta pa et plant gulv og ma ikke lige have
veeret lgftet op

* Udmal med en tommestok fra vinklen til punkt B og D
pa fig. 1

* Fjern ellerilaeg chims (skiver) alt efter malet lodret er 0
+ =udad —=indad, se fig.2

* Kontroller evt. juster altid toe-in (sporingen) bagefter

* Castervinklen kan du ikke udmale uden optisk apparat,
men da castervinklen ((styreboldens haeldning bagover
) kun indvirker pa selvopretningen har den ikke den
store betydning.

VARKT@J SOM SKAL BRUGES:
* En stor vinkel

* En tommestok
* Etvaterpas

LINK TIL = TOE-IN JUSTERING SE MAL PA DATASIDEN INDHOLDSFORTEGNELSE



UDMALING AF STYRET@J MED OPTISK APPARAT

DET VISTE ER FOR MODEL 600, MEN FREMGANGSMADEN ER ENS PA ALLE MODELLER

Justering af caster og camber (Sedan) Forhjulsophzng og styretoj

Sedar

For justering af castervinklen lgsnes de Sporvidde, forhjul 1150 mm
to megtrikker, der holder svingarmakslen P Lo S
til karrosseriet. Caster 9° s 10
s e = n e 24 : 1w Camber 1© 2 20
}bkdl. castervinklen forgges, f{lyttes Rine < nis - tncimetiin 50 30
shims fra bageste stgtte (B) til forreste
- Belastning ved udmdiling af styrete)
St"tt() (“\) “g- 28 J:c-rsnv--,-( alt 300 kg), 20 kg baga-
Skal castervinklen reduceres flyttes ge for-og 10 kg bagage bag
shims fra forreste stgtte (A) til bageste Dmktryk - forh) | kg/cm® (14 1b/sq. in)
- baghjul 1.6 - 8 e )
Stﬁt‘tc (B)' Toe«in (til chassis nr. 071 086) 6«8 mm
Skal cambervinklen forgges, monteres - {fra chassis nr. 07) 087
samme antal shims yderligere pd begge s ftea assis nv $39804 RROD 00
stotter. til nr, 698 914) 2 mm (skrmvning)
- (fra chassis nr. 698 915) 0-2 mm

Skal cambervinklen reduceres, aftages
lige mange shims fra A til B. Shims le-
veres i tykkelsen 0,5 mm og skiver i tyk-
kelserne 10 og 12 mm.

BEMAERK: Fra vognnummer 530630 Sedan
har den hgjre forhjulsspindelmgtrik ven-
stre gevind og er merket med en cirkel-
rille paden udvendige flade. Venstre mg-
trik har stadig hgjre gevind.

Mgtrikkerne for forhjulsspindlerne til-
speendes med 3 kgm (22 1bft) og drejes
60° (eet splithul) tilbage, hvorefter de
forsynes med split.

A og B: Stgtterne pd hvilke svingarmene
er monteret. Pilene peger pd shims.

LINK TIL — TOE-IN JUSTERING SE MAL PA DATASIDEN INDHOLDSFORTEGNELSE




Reparationsvejledning for styrespindler

ti1l model— 500 -126 -600 -850

* Gor det selv version * Eller fa dem repareret af
* Pres gverste b@sning ud ﬁ
* Pres styrebolten ud 0‘3@33 “'b'
: . M %ﬁa@
* Fjern gamle bgsninger =
SE STOR IEGNING %’, ;

* Mont. af nye bgsninger
. ) . Holger medlem nr.v.o
* Tilpas nye b@sninger med. rival

kontakt
* Samling af spindel info@fiat-specialisten.dk
* Montering af fedtkapsel + lodning
* Montering af gverste bgsning Veﬂ}z‘igz‘:fef”s kr. 575.00 prstk. +
* Gennemsmgring med fedtpistol Klubpris (kun f. medlemmer) kr. 375.00 pr. stk. +
materialer

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE
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SPLIT-TEGNING for styrespindler

til model— 500 -126 -600 -850

STYREBOLT

SPINDELHUS

B@SNINGER

HJULLEJESAT

R@RSPLIT OG FEDTNIPPEL
TILBAGE

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



STYREHUS

FIAT 500

Justering af slgr i styrehuset
skal forega , med rattet i midterstilling
det ma hellere veere lidt for Igst ,
end det modsatte

st ¥ -
= e
& X)) G \
- e ~g Fig, 49, Styrehusets enkeltdele,
a i e : / 14, 15 og 16: J'usterskrue {, sektoraksel med skive l/-"‘_— = 3
- A og kontramgtrik, < Bil /
g 30: Justerplade for ekscenterbgsningen (28). / % : r .
2 o) X @;' ;
(> I~ o " g "
S { 4 ; 12
Fig. 50 = 5 \
5" = "
I: Justerskrue fof 7: Liseskrue og fje- ‘
sekt. gel. derskive. O ';',- 1 O
& 2: Kontramgtrik og 8: Styrcarm. =
- slutskive, 9: Pakring. o ko ; =—10
3: Trykskive. 10: @vre pakring. . e
4: Justerskive. 11: Sektor, 8z % ; 3
5: Ekscenterbgsning. 12: Snekke. /'/
6: Justerplade. 13: Oliepéfyldnings- 7 £
skrue, "

LINK TIL — INDHOLDSFORTEGNELSE



JUSTERING AF BREMSER UDEN SELVJUSTERING

Justering af bremser

Selvcentrerende bakker

Left vognen sd hjulene gé&r fri af gulvet,

Tryk kraftigt pd bremsepedalen for at
fA bakkerne centreret. Hold pedalen ne-
de, og drej med en nggle de to indstil-
lingskamme (6-kant) pd hver ankerplade
(fig. 36) til det sidste stop.

Drej derefter justertappene den mod-
satte vej ca. 209 for slidt belagning og
ca. 259 for ny belmgning - dette svarer
til et spillerum mellem bremsebelegning
og tromle pd 0,25 mm. Dette spillerum
kan kontrolleres med et spgerblad stuk-
ket ind gennem et hul { tromlen, efter at
hjulet er aftaget

Tred igen pd bremsepedalen, slip og
kontroller, at hjulet drejer fuldsteendig
irat

Hengslede bakker

Left vognen, og aftag hjulene. Indswmt et
0,25 mm sggerblad mellem bremsebelag-
ningen og tromlen pd hgjde med gverste
justertap. (Tromlen har 3 udskeringer til
dette formdl) (fig. 37).

Drej ¢verste justertap til spillerum-
met mellem bremsebelagning og tromle
er reduceret til 0,25 mm,

Indseet et 0,10 mm sggerblad mellem
bremsebelagning og tromle ved nederste
tap.

Lgsn tappens metrik (2 § fig. 38), drej
tappen tilbage indtil den er f{ri af stop-
pladen, og drej tappen ecet eller to hak,
skledes at spillerummet mellem bremse-
bel®gning og tromle bliver 0,10 mm.

Om nedvendigt mad der jJusteres iger
foroven, slledes at apillerummene bliver

korrekte afivel ved hel som ved tf

Udler samme arbeyde pd de ¢vrige
bremscbakker, idet det for hvert hjul
Kontrolleres, at det gir tuldstemdigt frit

Alprev bremeserhe

Hindbremee

Justering finder sted pd detl udvendige ka-
bels mulle |"\ henholdavia hgjre og vens
ot avingarm. Justeringen bgr forst (0

retages, ndr fodbremesen er korrekt ind-

usterat

Fig. 37. Kontroller| spille

rummet mellem tre og bak-
ke ph hojre forhjul ved anven.
delse af spger C. 114 'Sadar
(hmngslel type remsebakker)

Spillerum ved tden 0,45 mm

b Justerhan

& Indatillingenegic

At Knastens arbejdavinke fra topstilling
20° glidt Lelwgning o ca, & 9 med ny be-
wgning (svarende il 0,25 mm tole c

mellem tromle og bakker ved knaston)

Fiyg 8 Akselende og venstire
baghjul med brempeplade "Sedan

(hwngelet type bakker)

1: En af de 1o gverste indstillingatappe
2: Motrik for venstire Justeringsarm

LINK TIL — INDHOLDSFORTEGNELSE



BAGBREMSER DIV. MOD.

Obs. Den nederste fjeder er den med de tykkeste vindinger (den strammeste)

* Hjulcylinder

* Primaer bremsebakke

* Sekundaer bremsebakke
*Selvjustering

* Pverste fjeder

“*Nederste fjeder
Handbremsearm

Hjulnav

OBS. led pa handbremse arm bag sekundaer bakke sidder oftest fast.
Husk at centrer tromlen pa hjulnavet evt. med et sggerblad

LINK TIL — INDHOLDSFORTEGNELSE



BREMSEDATA/SELVJUSTERING

FIAT 500
Bremser
Fodbremsen er baseret pA et normalt, hy- Data
draulisk, 4-hjuls bremsesystem med én | | .
hjulcylinder pr. hjul (simplexsystem). Fod- @ b e Bremsetromlediameter  170,23-170,48 mm
bremsen skal ikke justeres, idet hver enkelt TN | ! l Br e
emsebelzgning:
bremsebakke er selvjusterende. Denne au- B 1 seb 2 s Z
tomatiske justeranordning er vist i fig. 51. : Montering Piklabet (svejst)
Den bestdr af en tap (7), som er fastgjort i Bredde 30 mm
bremseankerpladen. P4 tappen er anbragt
en bgsning (1), hvis indvendige diameter er .Tykkdse 4'2—4’5 mm
0,8 mm stgrre end tappens diameter. Bgs- ‘ Diameter — hoved- og
ningen gir gennem et lm’)ghul i bremsebak- hjulcylinder 8/
kens krop (5); pd hver side af denne er an- ; "
bragt en skive (2), som ved kraven pi bgs- Pedalfngang 2,5 mm
ningen (1), fjederen (3) og mgtrikken (4) 3 Bremsevaskemangde 0,220 liter

|
|
klemmer om bremsebakkens krop (5). ‘

Nir bremsebakken, ved hjelp af trykket 1

Reservedelsnummer for

i det hydrauliske system, trykkes mod '.l'}’kfjcdﬂ' 3)i fig. 51 986339
bremsetromlen, tager den bgsningen med

sig de 0,8 mm, som spillerummet mellem Flg. 51.'Fodbr¢'m.sens selv-justeringsanordning. FJCdcrcns fri langde 12’3 mm
tap og bgsning tillader. Har bremsebelag- 1: Bgening. 5: Bremsebakke.

ningen endnu ikke ndet tromlen, skubbes § ::::‘:fn”uv"' : .lx.-:n g,

bgsningen i langhullet, idet bremsetrykket 4 Mgtrik PR

er stgrre end friktionen mellem skiverne (2) ' Tilspendingsmomenter

og bremsebakken (5). Nir bremsningen op-

hrer, bliver bgsningen med skiver 0.s.v. p& Mgtrik f. forhjulsanker-

den plads i langhullet, hvortil de blev flyttet

ved bremsningen, idet returfjederens spen- pla‘de X 2,0 kgm (14,5 Ibft)
ding er mindre end friktionen mellem ski- Mgtrik f. baghjulsanker-

verne og bremsebakken, Bremsebakkens plade 60 - (43 -)

vandring bliver begreenset af spillerummet

mellem tap og bgsning — 0,8 mm,
Hindbremsen justeres med en indstil-

lingsanordning pd det udvendige kabel, an-

bragt pé en holder p4 baghjulssvingarmen.

LINK TIL — INDHOLDSFORTEGNELSE



HOVEDBREMSECYLINDER / udluftning af bremsesystem

Reparation:

/' Adskil cylinderen ved at fjerne ldseringen

Begynd altid med det hjul der er
laengst vaek fra hovedcylinderen

Hjulcylinder
Udluftningsskrue
Gevindhul til bremsergr

Bremsergr

LINK TIL = TILBAGE TIL PROBLEMBANKEN INDHOLDSFORTEGNELSE

* Udtag derefter stemplet med gummiringe

* Kontrollere cylinderen for sma rusthuller

* Poler cylinderen m. en hohner ( et stk. rundjern
der slidses op i den ene ende, saledes at der kan
monteres et stk. smergellaerred)og szettes pa
en boremaskine.

* Hvis ikke rusthullerne kan poleres vk,
skal cylinderen udskiftes .

* Hvis ok pasaettes nye gummiringe, det hele
smgres godt ind i bremsefedt og samles.

Ved udluftning brug helst en udlufter, har du ikke sadan en, brug en
plasticflaske med en gennemsigtig slange der sattes pa
udluftningsskruen og stikkes ned i flasken som skal veere halv fyldt m.
bremsevaeske. Derefter pumpes med pedalen til der ikke er flere bobler i
siangen. Gentages pa alle fire hjul.

Hvis pedalvandringen er for lang (pedal gar for langt ned) stangen
mellem hovedcylinder og pedal er for kort svejs et par klatter pa .
Frigang imellem stang og stempel i cylinder max. 2mm

Ved udluftning af bremser uden selvjustering skal bremsebakkerne stilles
helt ud.




JUSTERING AF FORHJULSLEJER

Indstilling af forhjulslejer

Forhjulsmgtrikken tilspendes med et mo- TR AT
ment pa 3 kgm (21,7 Ibft) og drejes derefter [ . Joies Sl
mindst 60° (/¢ omdrejning) tilbage. Mg- | ' i AR
trikken sikres med en ny split, og det kon-
trolleres, at hjulet drejer fuldstendig frit
uden noget markbart slgr.

Bemeaerk: Fra vogn nr. 043624 er hgjre for-
hjulsspindel forsynet med venstre gevind;
den tilhgrende motrik er til identifilqtion
forsynet med en ringformet rille.
Venstre forhjulsspindel har, som hidtil, hgjre
gevind, og motrikken er ikke merket.

VAR OPMARKSOM PA VENSTRE GEVIND | H.SIDE

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



JUSTERING AF BAGHJULSLEJER

VED JUSTERING AF BAGHJULSLEJER
1. BAGAKSEL 5 AFMONT.PA MEDBRINGERENS 4 BOLTE 6

' - 2. M@TRIKEN 1 SPANDES TIL LEJESL@RET ER VAK
° L A 3. HVIS LEJESL@RET IKKE KAN SPZENDES VAK, SKIFT

KRYMPERINGEN 2 OG EVT. LEJERNE 3 OG 4

4.  SE ST@RRE SPLITTEGNING KLIK HER

, 3 ., : ‘
N \ e ——
1
L\ 4 |
7 W
%

LINK TIL - INDHOLDSFORTEGNELSE



SPLITTEGNING/BAGAKSEL+LEJER

MANCHET M.PAKDASE

GUMMIKOBMNG

NOTER PA FLANGE SKAL ¢ \<§~E'§ Bt
SM@RES MED FEDT o &/ <t

LINK TIL — TILBAGE TIL LEJEJUSTERING INDHOLDSFORTEGNELSE




Vinterkonservering

Nar vinteren naermer sig, og de sma gamle Fiat er skal ggres klar til vinteren vil jeg her give nogle
gode rad.

» Vask bilen - og poler den med en fed voks

» Silicone-behandling af alle gummilister

» Smor alle |3se og lasecylindre med alm. motorolie.

» Lad sideruderne sta 5-10 mm. dbne for ventilation.

» Gennemsmgring af styrebolte og styrekugler.

» Dakkene ma ikke have direkte bergring med cementguly, stil evt. hjulene pa fire traestykker.

» For vandkglede mod. skal man desuden sg@rge for at sikre kglesystemet, dette g@res pa flg made.

» Tap vandet af og gennemskyld systemet grundigt, pafyld derefter ny frostvaeske efter flg. anvisning.
» Der skal pafyldes 50% vand og 50% frostveeske sa er den sikret til — 35 grader, brug kun Fiats
originale frostvaeske af maerket Paraflu. Det kan godt veere det er markedets dyreste, men med
garanti ogsa den bedste hvad antikorotionsegenskaber angar.

( bruges af Post og Telegrafvaesnet pa deres stationaere ngdgeneratorer med Volvo motorer, der bl.a.
star i fjernsynstarnene)

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



BAGGRUNDSVIDEN OM DEN BENZIN DU K@RER PA

Forbraending er en kemisk reaktion ved hvilken der udvikles varme og lys.Reaktionen finder sted mellem

brandstof og luft,sdledes som det er vist skematisk pa nedenstaende figur.

+. = ‘ N@DVENDIGE BETINGELSER FOR FORBRZANDING

En forbraending forudsaetter, en kombination af tre faktorer:

BRANDSTOF,LUFT OG ANTANDELSESTEMPERATUR.

FORBRZANDINGEN | MOTORER

ANTZANDELSESTEMPERATUR

| forbindele med forbraendingsmotorer med

Antandelsestemperaturen er den temperatur ‘/;"‘"_ gnistteending taler man om to former for
som braendstoffet skal bringes op pa for at 7o f / ‘ forbraending.
starte en forbraending der kan fortsaette uden e @ 3 ,_\,;1 ‘D
S 1) Normal forbraending
yderligere varmetilfgrsel. ~ AR -
= 2) Unormal forbreending

LINK TIL =
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DEN ATMOSF/ARISKE LUFT

| forbraendingsprocessen indgar fgrst

og fremmest luften ilt,. Den atmosfaeriske

luft indeholder 21 volumenprocent ilt.

NORMAL FORBRANDING

Ved korrekt motorfunktion er det teendrgret der antaender blandingen af benzin+luft. Fra taendrgret

bevaeger flammen sig tvaers gennem forbraendingskammeret, indtil den nar dettes modsatte side.

Under flammens bevagelse sker der en ensartet forbraending af hele breendstofmaengden.

Dette kan sammenlignes med en flamme der bevager sig hen over en mark med tgrt graes

UNORMAL FORBRANDING

En forbreending kaldes unormal, hvis den ikke forlgber regelmaessigt, efter at gnisten har satdeni

gang, eller hvis den ikke direkte er fremkaldt af gnisten, men af andre arsager.

- Unormal forbraending i form af detonation.
- Unormal forbraending ved selvtaending.

FORRIGE SIDE FORTSATTER NASTE SIDE INDHOLDSFORTEGNELSE
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DETONATION

kan forekomme, hvis braendstoffets antieksplosive egenskaber ikke opfylder motorens krav. Detonation kan optraede pa forskellige mader, men som
oftest, vil der vaere tale om, at flammefronten efter normal gnistantandelse kan bevaege sig gennem en del af

forbraendingskammeret, hvorefter der sker en eksplosion af den resterende blandingsmaengde.

Eksplosionen fremkalder stgdvise tryk pa stempeltoppen og forbraendingen forlgber for hurtigt. Udover de unormale trykvirkninger forarsager
detonationen ogsa en forggelse af forbreendingstemperaturen.

SELVTZNDING I

Ved selvtaending anteendes en del af blandingen af benzin og luft af et punkt, uafhaengigt af gnisten
hvorved forbraendingen startes for tidligt.

KONKLUTION

Kgr aldrig pa for lavt oktantal, men gerne blyfri da alle Fiat-motorer har alu-topstykke og derfor
er ventilsaeder og ventilstyr automatisk fremstillet af stal, der jo ikke kreever bly som smgremiddel.

LINK TIL — FORRIGE SIDE FORTSATTER NASTE SIDE INDHOLDSFORTEGNELSE




TEORETISK DOSERING

Doseringen eller blandingsforholdet er veegtforholdet mellem den tilfgrte benzin og den af
motoren indsugede luft.

...0gsa kaldet STOKIOMETRISKE FORHOLD = :g benzin

Udtrykket lamda 1 som anvendes ved maling af forurening med 4-gastester pa biler efter 1990
er fremkommet som vist ovenfor, og skal ligge mellem 0,97 - 1,03.

/ZLDRE MOTORER NYERE MOTORER MOTORER M. KATALYSATOR

CO | TOMGANG ca2% ca.1% ca.0,00%
CO "2 I TOMGANG min 12 % min.13 % min. 14 %
HC | TOMGANG max 300 ppm max 200 ppm max. 50 ppm
02 I TOMGANG max 3 % max 2 % max 0,1 %
Lamda 0,97-1,03

co= Kulilte

Co2= Kultveilte

Hc = Kulbrinte (uforbraendt benzin)

0'2= It

LINK TIL - FORRIGE SIDE INDHOLDSFORTEGNELSE




Originale datablade pa FIAT 126

LINK TIL — SE DEM ENKELTVIS KLIK HER INDHOLDSFORTEGNELSE


http://www.fiat500klub.dk/Datablad Fiat 126.pdf

Kobling har sat sig fast efter vinteropbevaring

Se kontrol / justering af trykfod KLIK HER

Hojgearaksel
Bundskaerm \
Koblingsnav _ 1 &
Hvis koblings trykfoden er af den type h-P.%
med 3 fingre kan man samtidig Trykfod (4 ol 1]
kontrollere om trykfoden er lige. Nitd
=

Dette skyldes at noterne pa hgjgearsakslen / koblingsnavet er rustet sammen p.g.a. manglende smgring. Eller

Metalspanerne i koblingsbelaegningen er rustet fast pa svinghjulet

AFHJZALPNING af problemet.

1. Prov fgrst at starte den i gear, hvis det ikke lykkes sa kgr pa denne made traed speederen i bund for derefter
at slippe den brat, dette ggres nogle gange . Hvis det ikke hjzlper.

2.  Afmonterer bundskaermen mellem motor og gearkasse og spray lidt rustoplgser / tynd olie op pa
hgjgearsakslen, men undga at ramme belaegningen. Derefter gentag punkt 1

3.  Hvis den rusker i koblingen bagefter er der kommet rustoplgser/tynd olie pa belaegningen, det fjernes pa
folgende made

4.  Kgr en tur hvor du kgrer "gammelmands kgrsel”, forstaet pa den made at du er alt forlaenge om at slippe
koblingen, samtidig med at du giver den mere gas.

5. Det kan veaere en fordel at smgre noterne inden bilen opstaldes til vinterhi

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



Kglesystem Fiat 600

A= TERMOSTAT
B = LUFTKLAP
C = AFTAPNINGSHANE
D = K@LER
E = FORBINDELSESSTANG
HVIS DET EN VARM SOMMERDAG KNIBER MED NEDK@LINGEN SA VIP
STANGEN BAGOVER SALEDES AT LUFTSPPJALDET STAR ABENT KONSTANT.

VED UNORMALT STORT VANDFORBRUG KONTROLER F@LGENDE
SPJ/LDET BEGYNDER AT ABNE VED 75 -80° C EVT. VED EN TRYKPR@VE
SPJ/LDET SKAL V/ARE HELT ABEN VED 105’ C

» KPLERDZAKSLET OVERTRYKSVENTIL FUNGERER IKKE KORREKT

PAFYLONINGSWENGDE 431 L PAKDASERNE | VANDPUMPEN ER UTTTE
VED AT PAFYLDE 2,15 L FROSTVASKE ER DEN = VENTILATORREMME SLAPPE
FROSTSIKRET TIL — 35°

= TERMOSTATEN A FUNGERER IKKE KORREKT
= UTAT TOPPAKNING

BRUG KUN DEN ORIGINALE FROSTVASKE PARAFLU 11 *K@LER UTAT | ELEMENTET /RENGJORT PA LAMELLERNE

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



ORIGINALE DATABLADE FIAT X1/9

RAlad 128-06

; (TU-1980) [ 1 AN Ti S 3
FIAT X1/9 Fi1vVvE SPEED CHASSTS EL-ANLEG FIAT X 1/9 five spesd
Statizk fortsnding . . . @ roate BYVIe £ s
¥Xobling 4¢¢4—“ﬁi Automatisk centrifugalav Anu&{kfﬂ 31 Bt 23 &+ 2
Koblingspedalens frigang . . + + « + « & ingon \§&\ icntek:ai:tand 3 R S Ao S ST L A oo 0,37:?&43 i%
anvinke O ] L S O S OaON T R e, 35" +
TEw =3 X¥ondensatnrcapacitet (50 - 1000 Hz) . . 0,25 ¢ 0,025 uF
Differentiale
™narar:
Tykkelse n[.juchzuhLvnr for forbelastning af sidelejer: B PR e e e S BTRE 2oy fe e Tas s 1 L 45 Ju
til verdi malt mad A.95655 lagges 0,08 mm, FTS0 § A [ TR aL Paby g PG ws N oW 78 1PR
-~ Chanpion & s o 's s o .0 0 s v 8 v v w7 Y
o ! = BOBCH  $h% BT ls ftiere BAmisa @] A WR &D
Bremser ~y !
5 50 m B BIoKtroGeafatand v - «'sv o « s oo = < 3 2,7-0,8 =
Bremseskivenres tykkelse (for- og baghjuls~- It 7.7” e — crd g
3 )5 ¢
DR . ! % Kontrol af elektronisk spendingsregulatos:
= MWO SRAVEE o o al's waliene a4l wraiia 10,7=10,9 = | 4 - REXOL, &2 RELTOONARX. - 3% ngsreg K#
- pinfnus efter afretning . . . . . . . 9,35 o /~—.’)\ ~_‘ ,' - gonorator-ondrainingstal o 4 . o« . . o 6000 a/min
-~ mninus ved slitage . . « &+ <« & « + 9 e ((7;%T) = , - strgm for temperaturstabilisering . o 20=22 A
. s |} i - strom for kentrol:
pRaRELY: S FIMM RTT 114 A (Marelli generatlor) . . 25 A
P | woscw . . e SR 4,5-40,5 A
Hjulindstillingsail (uwbelastet) i - Regulato ::§4nd¢nq (ved wverkstedstenpa=
| ratur = AR 0 erle el e N eiis e sila 13,65-14 v

Forhjul:
~ CUME s 5 0is s e e e vale weie oo 008220
- CRBLBE 376 's Bdizeire s i0iie Sl Bice ot uy WO g0t = ST 20"
- spidaning:

o

Ap.5107, Pottailnx, Miflex . . . . . +2 ~ 46 ==
Visualiner . . . . o o e » 8 +0,5 = +1,5
Optoflex (skala m. 14 am ml. streger) . #1 - 43
Baghjul: o & ‘
R A S o S SE R OB G S S B E S al L LR L Y
= SDEBSNING 5 o e e e s LY 45 = 9 mn |
{
|
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ORIGINALE DATABLADE FIAT X1/9

FIAT X1/9

e IEVE

SPEED

Blad 128-05
(IV-1980)

MOTOR

Motor,
fortsat

PIAT X 1/9 five speed

Motoxens typebetegnelse . . .

138 As.000

Stompel/cylinder, spillerum ., .
Stespelpind/stespel, spilloyrum .

Stempelpindsbgsning/ple jlstang, prospas-

mng .« . .. . .

Stespelpind/stespelipindsbesning,
TUR ¢ o v o ¢ » = & o o » o 9 . »

Stespelringe/stempelringsriller,
o L FANY el vie wiwiaileliAe
= 2. 7I0G o s s e e v e e e
. S . £ L S R P SR TR TR RRY

Stespelringsgab | cylindaruen:
- 1. 002, RINY o s o o v o o
w F RO el e Ne aleieileliele

Plejlistangssplerans diameter . .

zpille-

.- ..

=
0,030-0,050
0,002-0,008
0,043-0,102

0,010-0,016

lodret spillerum:

o) 8

Plejlstangsle jepandernes godstykkelse
Plejistangslejepander/s¢le, spillerum .

Hovedle jesplernes diameter .
Hovedlejepandamen godstykkelse
Hovedle jepander/oglo, spililerum

EKrumtapaksliens endeslpr . . . .

0,045-0,077
0,040-0,072
0,030-0,062

0,30-0,45
0,25-0,40
45,498-45,518
1,531-1,538
0,036-0,086
50, 775-50, 795
1,834-1,840
0,032-0,077
0,05%-0,265

O

Knastakselspler/boringer (samtlige), e

g P T e I I I £ S0 e e | SR Sne Y 0,030-0,070

Ventilleftere/boringer, spillerum . . . 0,005-0,050

Ventiltider ved et teorctisk ventilespile
lexum p&k 0,60 mn for indsugningsventiier
og 0,65 mn for uistgdningsventiler:

R o
p (Abnoxr for topstilling . . 24
ANSSUINANG; 1) ikker wfter bundetilling 687
(3bner for bundstilling . . 64
- udstgdni
NEBLOING () ukker eftar topstilling . 28"
Ventilspillerum ved kold motor:
~ ANASUONING o 3 s ds vie e s ¢ e-ale 0,45 =
OB CI RN -5 S rarra iy tete witaich (e 0,60 um

KARBUBATOR, typcbetegnelse . . . . . WEBER
34 DATR 7/250

1. trin|2. trin

I =
Primer venturi . . o s ¢ « o + ¢ o o 23 * 26
HOMMAYPR /o oio''ls srRiara erohs baiaite 1,07 1,3
Luftkorrektionsdyse . . . . . . . . . 1,60 1,50
Tomgangsayse/overgangsdyse . . « . « . 0447 0,7
Accelerationsstxdlexwr . . « « . . .« 0,40 -
HAXSWNARIY o o' al/a’ o valfai e Oialalialantd 1,75
SWomerhede & . . o4 0 eieie b obe 740,25

Boringer for lejring af knastaksel:

- tandremssidon . . . . . 4 v e
- mnllenleje, tandremssiden ., .
= midterste boring . « + « « .+ &
- mellenieje, svinghjulssidon .
- gvinghjulssiden . . + « + + »

¥nastaksclsglemes diamster:
- tandremssiden . . i o - 44 o
- mellenzole, tandremssiden . .
« midtarate SP1€ + . . oo. o0 s
- mallensple, svinghjulseiden
- svinghjulssiden . .+« o <.

“« & s 0w

« 4r0''e

29,9920-30,014
47,980-48,005
38,180-48,205
18,380-48,405
48,580-48,605

29,944-29 960
47,935=47,950
48,135-48,150
48,335-48,350
48,535=-48,550

X¥ontrol af tarmokontakt for Kelerventilator
{temperatur mAlt gsverst i ksler):

« jgangsetning af ventilator ved . . . .

- standsning af venttilator ved , . . , .

92%+42% ¢
52%%2% ¢

Motorolietryk ved 100°C . . . . . .. . 3,55 kg/em?

LINK TIL =
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FORTSATTER NASTE SIDE

INDHOLDSFORTEGNELSE




ORIGINALE DATABLADE FIAT X1/9

Blad 128-07 DLverse,
(1v-1982) FIAT X 1/9 five speed
FIAT X1/9 FIVE SPEED —=== fortsat Sl

| DIVERSE

PAFYLDNINGSMENGDER liter kg

Motox {(cliofiat):

TILSPENDINGSVERDIER kg - periodiske clieskift (incl, filter). 4,5 4,0
- foxste pifyldning . . . . .« ¢ o 4,5
HOVEQLEIGDOLES + & & + o ¢ 4« 9 4 » o o « 8,2
b Kalesystem (vand og Paraflu 11} . . . 11,6
Plojlotangematrikker o o s o 4 o o v o = 5.2
Topstykkebolte og -metrikker o « + + . 9.5 Gearkasse med differentiale
g {olofLat 20 90) v s « s os o s'e » + 30 2,7
Bolto for knastakselhus . . & « « & « & 2
Mptrikker, indsugnings~ o¢ udstadnings-~ Hydraulisk bremsesysten
manifold ti1) topstykke . o o« . 4 4 oo s 2,8 (FIAT DOT 3 vaske, bli etikettol:
X .. - forreste kreds . . . . . . 4. . o+ 0,161 0,161
Svinghjulsbolte . . & o « o o ¢ o o 9o @ 8,5 -DAgESte KXEAS .« « « « s « o - + o - 0,160 0,160
Bolt for knastakselhjul . . . . . . . . 8,5
: - . fiydraulisk koblingsgyatem
Matrik for XrumtapremskiVe o o « » s o 14 (FIAT DOT 3 veske, bld ctiketts) . , . 0,180 0,180
Xroshjulsbolte . o ¢ ¢« = ¢+ ¢ ¢ o o s 7
= Styrohus (olicffat W 90/M) . . . . . . 0,14 - 0,127
Boite for sidelejedexsal (diffcrentiale) 2,5 '
jingmetrix for baghjulsleje . .o o .+« « & 2
DEKTRYK kg/cm
Navmetrikker, for« og baghjul (sikres N A
wd stemning . 22 T B e e e ALt W 1.8
A e e v e B:9 BATANL ez Koy i vehias g s sihienio ailie 2,0

LINK TIL = FORRIGE SIDE INDHOLDSFORTEGNELSE




Automatisk choker Fiat X 1/9

Denne bog bestar af 14 sider, som kan ses ved
at benytte dette link til “TEKNIK SIDEN” under
punktet "DIVERSE” nederst pa siden.

http://www.fiat500klub.dk/Teknik.html

LINK TIL — INDHOLDSFORTEGNELSE


http://www.fiat500klub.dk/Teknik.html

Fiat 126 differentiale

Denne bog bestar af 15 sider, som kan ses
ved at benytte dette link til "TEKNIK
SIDEN” under punktet ”FIAT 126”

http://www.fiat500klub.dk/Teknik.html

LINK TIL — INDHOLDSFORTEGNELSE


http://www.fiat500klub.dk/Teknik.html

FARVEPROVER MED ORIG.NUMRE

BIANCO 207
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= |
=
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FARVEPROVER MED ORIG.NUMRE

ROSSO = R@D

VERDE = GR@N

BLU + AZZURRO = BLA
NERO = SORT

GRIGIO = GRA

DER TAGES FORBEHOLD FOR FARVENUMRENES RIGTIGHED.

LINK TIL SIDE 2 AF 2 TILBAGE TIL SIDE 1 INDHOLDSFORTEGNELSE




NYVOGNSPRISER FRA 1967 — 1973 + HALVARLIG VAEGTAFGIFT | 1967

1/2 ars.
VAGT-
AFGIFT
1967
EGENVAGT PRIS PRIS PRIS PRIS PRIS PRIS PRIS

MODEL . 1967 1968 1969 1970 1971 1972 1973

500 F de luxe # 13941
500 Belvedere 550 90.00 12.368 12.778 13338 11521

600 D/770 E BERLINA 600 90.00 11.999 12.386 12827 13066 14346 14346 # 16152
850 S BERLINA 650 110.00 13998 13998 15628 17168 17394

850 SPECIAL 675 110.00 16495 16745 18434 19672

850 COUPE 650 110.00 16399 20698

850 SPORT COUPE 700 110.00 21986 22275 24080 24932

850 SPIDER 650 110.00 20998 25422 26966 29156 30598

PRISER MED # = SEAT

LINK TIL - SE REGISTRERINGSPAPIRER TIL FIAT 600 D 1964 INDHOLDSFORTEGNELSE




Indregistreringspapirer til Fiat 600 D 1964

NB.

BTGl SIDE1AF2  KLIKHER FOR SIDE 2 TILBAGE TIL NYVOGNSPRISER INDHOLDSFORTEGNELSE
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Indregistreringspapirer til Fiat 600 D 1964

Danmark Certificat d'immatriculation Registreringsattest

1F} Mamres Trow Hegirtreringideto (A) Ragrtreringinemmer
Fiat 600 D ~ _loe D B8-5-1964 MH 21,823

Art Avvendelin Trpegaebombeivarnum mer Epenvmgt (by)
nv. pr.pers. —— o0

(G} Seminymmer | Maternumener 1 9 dein Makaimaliss (hg)
1.8l0,.483 1.38%.061 548 325

(D) (C) (B) Eimrs fhrugers) silting, Turnavns, sharnavs oy sdérens Abssitryh (hg) Sarhjel baghiul Totalvgt (b0)

Karomerityps

2 dors lukket,

. (0) Registraree larsis gang (date) Under nummar
B=5=1964 MH 21.823

Porvaner, fareren indbataiim Cylindarantal Srenduns! Registrarat sidnie gang (dace) Under pommes

- _ 4/venszin L e ! —
Fodaremia (dribiabramee) HAndbraman (parbaringebramie) 1 pulitihreds (nave) Gamin plade(r) slererm |

4 hj.hydr. 2 h).mek. Odense _ -
Pordas (lutt) Bapdeh (luM) Allgserin prtatn Eor, Bathat s i gen smmer
Tatdattest nummer Utizedt der Taldund Gaduandeiiastanp

1973 8-5-1964 Odense -—
Forvhringasaiehad Fursibringebavin ne

Corm dol 0“9
Svr. tihobise hecotojs art o9 ar, Tirkobier kereie|s fabeibm Titkobler harstais type Tihabien Kerstajs selnummer

- - - - —— -
Anmarkninger (harunder smeiigt o lbeher) Tiampel, dato 0g undenhrik

- MOTORKONTORET .‘.. 8.5019“. kh.

ODENSE KBSSTAD o 1)1 ; HFRRF /}L-/

LINK TIL = SIDE2af2 _TILBAGE TIL SIDE 1 TILBAGE TIL NYVOGNSPRISER INDHOLDSFORTEGNELSE




LINK TIL —

SPLITTEGNING AF STARTERMOTOR

Ankeraksel Kommutator-

Feltvikling

Tilslutning-
klemme

Medbringer

Rullefrilob

Drev

Stejlgevind

Polhus

Drivieje  Anker Polsko Kulholder

Fig. 24 Snit gennem starter type DG.

TIL FORSIDEN

Skruedrev-starter

Opbygningen af denne starter ses af fig. 23 og 24. Drevet
er ved udfgrelsen uden rullefrilpb (fig. 23) anbragt umid-
delbart pa et stejlgevind pd ankerakslen. Gevindets ret-
ning er sdledes, at drevet ved ankerets start som foplge af
sin inerti og gevindets skruevirkning skubbes mod tand-
kransen. Gar det i indgreb med denne, skrues det straks
frem til et fast anslag. Starteren forbindes derved med
motoren og drejer denne rundt. Den mellem drev og
anslag pd@ ankerakslen monterede skruefjeder har til
opgave at holde drevet fast i hvilestilling. Opbygningen
af denne starter er forholdsvis enkel, men den er kun
egnet for mindre ydelser.

INDHOLDSFORTEGNELSE




VISKERBLADE

* UDSKIFTNING AF L@SE VISKERBLADE.

* Hvis du ikke lige kan kgbe nye komplette viskerblade, kan du med fordel kpbe Igse
viskergummi f. eks.beregnet til en Uno / Punto bagvisker, eller en anden Fiat-model. De er en
lidt for lange, men sa klipper man bare et stykke af sa de har den rigtige laengde.

* Pas pa ikke at knaekke de sma tapper der holder bladet fast pa holderen, for sa er der kun en
vej og det er et nyt blad. Tapperne skal ikke abnes, men det Igse gummi skal skydes ind fra
en af enderne

MONTERINGS HOLDERE FJERNES | TAKT MED MONTERINGEN

LINK TIL — TIL FORSIDEN INDHOLDSFORTEGNELSE



REGLER FOR SYN AF VETERANBILER

ER DER SZARLIGE REGLER FOR SYN AF VETERANBILER?

Hvis din bil er indregistreret fgrste gang for mere end 35 ar siden og kun benyttes lejlighedsvis, kan du indregistrere den til veterankgrsel,
hvorefter bilen vil fa leengere perioder mellem indkaldelserne til syn. For at fa bilen indregistreret til veterankgrsel, skal du skrive til SKAT
via kontaktformularen pa deres hjemmeside.

Ved omregistreringen pafgrer SKAT teksten 'Veterankgrsel' i Kgretgjsregistret (DMR).

Nar bilen er omregistreret til veterankgrsel, bliver den fgrste gang indkaldt til periodisk syn 40 ar efter 1. registreringsdato og herefter med
8 ars mellemrum.

Bemaerk: Er din bil ikke indregistreret til veterankgrsel, vil den fortsat blive indkaldt med 2-arige syns intervaller, selv om den er over 35 ar
gammel.

Nu vi er ved veteranreglerne er der en ting, der forvirrer mange. Som bekendt kan et kgretgj registreres til veterankgrsel nar det er 35 ar.
Mange tror s3, at bilen fgrst skal synes efter 8 ar, men det skal under alle omstaendigheder synes nar det er 40 ar og fgrst derefter hver 8.
ar. Det fremgar bade af Bekendtggrelsen om godkendelse og syn af kgretgjer og Vejledning om syn af kgretgjer.”

Jeg er gerne behjxlpelig med spgrgsmal vedr. syn og registrering.

MVH. Sgren Sgrensen medlem nr.518

Her er teksten fra Vejledningen:

Veterankgrsel vaelges for kgretgjer, der er registreret fgrste gang for mere end 35 ar siden og underkastet periodisk syn, hvis fremstilleren
gnsker det. Kgretgjet bliver derefter kun indkaldt til periodisk syn hvert 8. ar (fgrste gang efter, at kgretgjet er registreret til veterankgrsel,
kan perioden dog vaere kortere), men ma sa kun benyttes

lejlighedsuvis.

Bemaerk, at kgretgjer, der benyttes til erhvervsmaessig personbefordring, transport af farligt gods, udrykningskgrsel eller udlejning uden
fgrer, ikke kan registreres til veterankgrsel.

Det skyldes formentlig at omregistrering til veterankgrsel ikke kraever syn (hvad mange ellers ogsa tror) Dvs. at kgretgjet kan vaere synet
nar det er 33 ar, omregistreres nar det er 35 inden fristen for syn er overskredet og dermed fgrste gang kan kgre mellem 1 og 7 ar.

SE SYNSBEKENDTG@RELSEN  §55 side 15 og § 56 side 16 SE VEJLEDNINGEN PA FARDSELSSTYRELSENS HIEMMESIDE

LINK TIL = TIL FORSIDEN INDHOLDSFORTEGNELSE



http://www.skat.dk/SKAT.aspx?oId=1817299
https://www.retsinformation.dk/forms/R0710.aspx?id=142064

VEJLEDNING | UDMALING / JUSTERING/ J/EVNSTR@MSANLEG

JUST. AF SPAENDINGSRELAL V./UBELASTET DYNAMO KONTROL AF TILBAGESTROMRELZEETS LUKKESPZANDING JUST. AF STR@M RELZE

Trekernet-relae

Trekernet-relae Trekernet- relae

Voltmeter Voltmeter

B

B SKAL VARE AFMONT Prevelampe AMPEREMETER

DYNAMO

B SKAL VARE AFMONT
+
Batteri
Fremgangsmade:
1. Afbryd forbindelsen mellem dynamo og batteri
2. Monter et voltmeter mellem klemme D og stel 1. Fjern ledningen fra releeets batteriklemme 1. Forbind amperemeter i lade-
3. Start motoren og forgg dennes omdrejningstal, indtil 2. Forbind prgvelampe klemme B og stel kredsen
voltmeteret visning ikke laengere stiger. 3. Forbind voltmeter klemme D og stel 2. Bloker spaendingsreleets
4. Aflaes voltmeteret og sammenlign med 4. Forgg langsomt omdrejningerne kontakter
specifikationerne for relzeet. 3. lad starteren roter- uden
Er spaendingen for hgj — slek fjederen pa releet Lampen vil nu lyse i samme gjeblik, som tilbage- taending—i ca. 15 sek.
Er speaendingen for lav — stram fjederen pa relaeet. stromsrelaeets kontakter lukker 4. Start motoren og forgg
omdrejningerne indtil releeet
Det er V|gt|gt at relaeet er monteret pé sin plads VOLTMETERET SKAL VISE 12.8 — 13,0 VOLT arbejder AMPEREMETERET
VOLTMETERET SKAL VISE 15,6 — 16,4 VOLT SKAL VISE 15-22 AMPERE

LINK TIL — TIL FORSIDEN INDHOLDSFORTEGNELSE




EL - DIAGRAM FOR SYVPOLET STIK PA TRAEKTZJ

e GUL LEDNING VENSTRE BLINK = L

* GR@N LEDNING H@JRE BLINK =R

e BRUN LEDNING H.BAGLYS =58 L

* R@D LEDNING STOPLYS = 54

* BLA LEDNING EKSTRA

* HVID LEDNING STEL=31

* SORT LEDNING H@JRE BAGLYS = 58 R

LINK TIL — TIL FORSIDEN INDHOLDSFORTEGNELSE




DET KAN ANBEFALES ...

LINK TIL —

DET KAN ANBEFALES AT KLIKKE PA EMNERNE( LINKENE )
| INDHOLDSFORTEGNELSEN, | STEDET FOR AT RULLE MED
MUSEN , DA EMNERNE LIGGER | VILKARLIG REKKEF@LGE.

TIL FORSIDEN INDHOLDSFORTEGNELSE




"PROBLEMBANKEN”

5.Udgave juni 2013

PROBLEMBANKEN BLIVER IKKE
OPDATERET MERE, DA DER IKKE ER HAR DU ET PROBLEM?
NOGEN DER MELDER TILBAGE PA

DERES SP@RGSMAL.

...FORTAL PROBLEM
DET TIL BANKEN

LINK TIL == FORMALET MED “PROBLEMBANKEN” ”REPARATIONSHANDBOGEN” INDHOLDSFORTEGNELSE



PROBLEMBANKEN s,

Formalet med "PROBLEMBANKEN” er hvis du har et problem af teknisk art sa
stil dit spgrgsmal enten pa TEKNIK-FORUM eller direkte til medlem nr. 615 og
fa det besvaret. Nar du sa har lgst problemet, melder du tilbage til
undertegnede med resultatet saledes at det kan blive lagt ind i
"PROBLEMBANKEN ” til gavn for andre medlemmer.

Sa har du, eller har haft et problem som du syntes andre kan fa glaede af, sa
send det til mig.

Pa forhand tak!

Mvh. Holger nr. 615 info@fiat-specialisten.dk

LINK TIL = FORSIDEN INDHOLDSFORTEGNELSE



mailto:info@fiat-specialisten.dk

(e, FIAT 500 VERSIONE 2007 KLIK HER

INDHOLDSFORTEGNELSE

INDHOLDSFORTEGNELSE  Fiat 500-600-126-850

OFTE STILLEDE SP@GRGSMAL SP@RGSMAL STILLET AF MEDLEMMER
> BLINK VIRKER IKKE NAR JEG TREDER PA BREMSEPEDALEN >GEARSKIFTE PROBLEM

»BREMSEPEDAL KAN TRZADES LANGSOMT | BUND

>TABER IKKE OMDREJNINGER NAR SPEEDER SLIPPES
» JUSTERING AF CAMPERVINKEL p3 Fiat 500

»>FIAT 500 VIL IKKE STARTE M. VARM MOTOR

»LADELAMPE LYSER EFTER REP. AF DYNAMO

> KAN IKKE SKRUE KONTROLPROPPEN PA GEARKASSEN UD

»MOTOR HUGGER V. KONSTANT K@RSEL

> SKAL DER BRUGES SPECIALVZARKT@J TIL UDSK. AF FORFJEDER

»OLIEKONTROLLAMPE LYSER | TOMGANG M. VARM MOTOR

> _KOBLING HAR SAT SIG FAST ( SE OMTALEN ANDET STED KLIK HER)

RAD OG VEJLEDNING

> VINTERKONSERVEING

>HVIS DU IKKE FANDT DET DU SPGTE, SA KONTAKT

info@fiat-specialisten.dk eller 40 5117 70

LINKTIL = FORSIDEN FORMALET MED”PROBLEMBANKEN”



mailto:info@fiat-specialisten.dk

PROBLEMBANKEN s,

SPORGSMAL:
Fiat 500 kan ikke starte nar den er varm.

SVAR
Ventilafstanden er for lille / star for stramt. (husk at ventilerne altid skal kontrolleres og

stilles m. kold motor . Udskift ventildaekselpakningen hver gang) Brug helst gummikork
typen.

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



PROBLEMBANKEN s,

SPPRGSMAL:
Bremsepedal er blgd og kan treedes langsomt i bund.

SVAR
kontroller rgr, slanger, hjulcylindre for utaetheder, hvis taet
skift gummiringe i hovedcylinder / evt. ny hovedcylinder.

Vejledning i reparation af hovedcylinder se i “Reparationshandbogen” samt vejledning i
udluftning af bremsesystem
KLIK HER

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



PROBLEMBANKEN s,

SP@RGSMAL:
Ladelampe slukker ikke efter reparation af dynamo.

SVAR

Du skal pol-vende relaet dette ggres ved at kortslutte relae 1 og 3 pa et tre-keernet relae

med f.eks. handtagene pa en bidetang i et par sekunder. ( en ikke autoriseret made at ggre
det pa, men det virker)

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



PROBLEMBANKEN s,

SP@RGSMAL:
1.Nar jeg treeder pa bremsepedalen virker blinklyset ikke /
2.Nar blinklyset aktiveres blinker de andre paerer i lygten med.

SVAR
darlig stelforbindelsen i den givne lygte.

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



PROBLEMBANKEN s,

SP@RGSMAL :
Motor hugger v. konstant kgrsel

SVAR

1.Kan veaere flere ting, men mest sandsynligt at den har tabt platinafstanden. Husk altid at
smgre fiberklodsen pa platinerne m. varmebestandigt fedt.

2.Urenheder i tomgangsdyse / kanal .

3.Benzinpumpetryk for lavt.

4. Benzinslange er for taet v. motor(varmen danner luftlommer i benzintilfgrslen)

Vedr. punkt 1. Varmebestandigt fedt kan kgbes ved henv. til info@fiat-specialisten.dk

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE


mailto:info@fiat-specialisten.dk

PROBLEMBANKEN o

Jeg har en Fiat 500 F fra 1972. Den er netop kommet ud af sit vinterhi, og i den forbindelse
har gearkassen desvaerre opfgrt sig anderledes. Den er blevet meget I@s i gearet, og jeg kan
ikke saette den i bakgear. Derudover er den svaer at koble ud 3. og 4. gear Har du nogen idé
om hvad der kan veaere galt? jeg taenker selv at den maske treenger til olie i gearkassen? men
hvordan tjekker jeg det, og pafylder?

P3a forhand tak :)

Vh

Navn er redaktionen bekendt

SVAR

Det kan skyldes flere ting .

1. det kan vaere at koblingsnavet haenger fast i noterne. Du kan prgve at smgre noterne med lidt
rustoplgser

2. det kan ogsa evt. vaere den gummiflange der forbinder gearskifte m. gearkasse der er gdet op i
limningen

vedr. punkt 2 sa skal gearstangen altid sta 100% lodret hvis ikke sa justerer man ved at Igsne
boltene pa gearskiftekonsolen. Se vejledning

3. det kan ogsa vaere gearkasseophangene der er Igse i gummiet

4. jeg tror ikke pa at det er olien, men ny olie skader jo aldrig, vedr. udsk har jeg vedhaeftet et
billede

SP@BRGSMAL FRA ET MEDLEM

LINKTIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



PROBLEMBANKEN s,

SP@RGSMAL
Oliekontrollampe lyser i tomgang m. varm motor

SVAR
1.Olieindicator defekt / uteet (brug altid kun original indicator hvis det fas)

2. Manglende olietryk
3. Tomgang for lav (skal vaere ca.750 — 800 omdr. / min.

4. Snavs i reduktionsventilen/overtryksventilen.

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



PROBLEMBANKEN s,

Mpiebtuntisdi FinesobedgsoRke nar speederen slippes, samtidig med at oliestanden er et
stykke over max. meerket pa oliepinden, samt at olien lugter af benzin.

ARSAG

Benzinpumpen er utaet saledes at benzinen Igber ned i krumtaphuset, nar olien sa bliver
varmet op fordamper benzinen, og via recirkulationssystemet fortopi
indsugningsmanifolet, med deraf hgjere tomgang.

Problemet kan opsta pa alle biler med mekanisk benzinpumpe.

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



@
"PROBLEMBANKEN” INDHOLDSFORTEGNELSE

OFTE STILLEDE SP@RGSMAL SP@RGSMAL STILLET AF MEDLEMMER

»PROBLEM MED AT LUKKE SOLTAGET

LINKTIL = FORSIDEN FORMALET MED”PROBLEMBANKEN”




PROBLEMBANKEN s,

SP@RGSMAL FRA ET MEDLEM:

Vi har en Fiat 500c pop med motor tag. Hvis vi kgre taget helt ned - kan vi ikke kgre taget op - uden at vi hjaelp fra en hand til at treekke
lidt samtidig med at vi trykker pa knappen for at lukke tag.

Har du en Igsning pa dette?

Mvh

Navn er redaktionen bekendt.

SVAR

Hej

Da det er to ar siden jeg lukkede mit veerksted "Fiatspecialisten" er det begraenset hvor meget jeg kender til denne model. Jeg har derfor
forhgrt mig hos den aut. forhandler her i byen, der siger de at det ikke er et problem de kender, men der er et program i den originale
Fiat-tester som kan kgre en konfiguration af tag i forhold til styreboksen

. Efter hvad de havde erfaret fra andre kollegaer er der nogen som har faet skiftet styremodulet, men det kan kun udfgres pa at aut.
veaerksted. Hvis bilen er under to ar er reparationen jo daekket af fabriksgarantien . Jeg haber dette kan hjelpe dig ellers er du velkommen
til at kontakte mig igen. Jeg vil gerne hgre resultatet nar du har faet det ordnet.

Mvh. Holger

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



PROBLEMBANKEN s,

SP@RGSMAL FRA ET MEDLEM:

hej jeg er ved at skifte gearolie pa Fiat 500. Jeg kan ikke skrue den bolt af hvor jeg
skal fylde olie pa bolten er meget slidt hvordan far jeg den af.

Navn og nr. er redaktionen bekendt

SVAR

Du skal tage en top der passer og give den et par svejseklatter, eller ogsa kan
du med en mejsel og hammer sla pa den sa den skruer sig venstre om.

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



PROBLEMBANKEN s,

SPBRGSMAL FRA ET MEDLEM:

Navn og nr. er redaktionen bekendt

Jeg skal have skiftet bladfjeder for. Kan det lade sig ggre uden special veerktgj?

Fjederen skal monteres i belastet tilstand, sa du skal bruge en presse samt en fast
jernstang som kan holde fjederen belastet under monteringen.
Husk at spaende boltene i spindel/ fjederbgsning i belastet tilstand.

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



PROBLEMBANKEN oo,

OVERSKRIFT

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE



PROBLEMBANKEN s,

SP@GRGSMAL FRA ET MEDLEM:

Jeg har lige stillet toe-in, kan man justere cambervinklen og hvordan ggres det.

SVAR

Ja du kan godt justere camber vinkelen. Dette ggres med skiver (chims) som enten fjernes
/eller ilaegges bag ved @gverste svingarm. Camper skal veere +5-6 mm.
> husk at justere sporingen igen hvis du eendrer pa cambervinklen. Toe-in skal vaere 0 - +2mm

Maling af camber: Bilen skal sta pa et plant gulv. Der skal bruges en stor vinkel / vatterpas /
tommestok som vist pa tegningen i “Reparationshandbogen” Klik her

Toe—in kan ogsa males
pa indersiden af faelgen

LINK TIL = INDHOLDSFORTEGNELSE
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