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Kraftubertragung

KUPPLUNG
Kupplungsfedern.

Ungespannte Federlange . . . . . . .
Gespannte Federlange . . . . . . . .
Entsprechende Belastung

Gespannte Federlange bei ausgertickter
Kupplungi st s S

Entsprechende Belastung

24.5
26 + 1,2 kg

22 mm
30,1 -+ 1,3 kg

Abb. 37. - Schnitt durch die Kupplung.

Riickholfedern der Ausriickmuffe.

Ungespannte Federlange . . . . . . .
Gespannte Federlange . . . . . . . .
Entsprechende Belastung

Weitere Kennwerte.

Leerweg des Kupplungsfusshebels . .

Spiel zwischen dem mittleren Ring des
Werkzeuges zur Kupplungseinstel-
lung und der Ausrickmuffe

WECHSEL- UND
AUSGLEICHGETRIEBE

19,5 mm
30 »
2,24+ 0,2 kg

35— 40 mm

0,10 »

Untersetzungsverhaltnisse des Wechselgetriebes:

— 1. Gang
— 2. Gang
— 3. Gang
— 4. Gang

— Rickwartsgang

oy 3,700
i 2,067
o 1,300
1 0,875
s 5,140

Untersetzungsverhéltnis des Hinterachsan-

eSS i o s e e kR

e 8/41

Abb. 38. - Wechsel- und Ausgleichgetriebe, im Wagen
eingebaut.
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ANZUGSDREHMOMENTE UND EINSTELLWERTE FUR WECHSEL- UND
AUSGLEICHGETRIEBE

Zeichnungs- Anzugs-
T od. Gewinde Werkstoff drehmoment
Normteil-Nr. mmkg
_ R 50 Cdt
Mutter fur Hauptwelle . . . . . . . . . . .. 1/07934/11 | 14 MB (x 1,5) Welle 2500 — 3500
14CN5 Cmt 5
R 50 Cdt
Mutter fir Vorgelegewelle . . . . . . . . .. 1/07934/11 | 14 MB (x 1,5) Welle 4000 — 5000
14CN5 Cmt 5
Schraube fun Rellerradtc i o r i ar o . 891596 8 MA (x1,25) R 100 3200
Mutter zur Befestigung des Rollenlagergehauses R 50 Cdt
am Ausgleichgehduse . . . . . . . . . .. 1/17016/11 | 8 MA (x 1,25) | Stiftschr. R 50 1800
Mutter fir Stiftschrauben des Getriebes und R 50 Cdt
Kupplungsgehauses . . . . . . . . . .. : 1/21647/11 10x1,25 M Stiftschr. R 50 3800
Mutter zur Befestigung des Kupplungsgehduses R 50
amEoter S TR . | 117016/11 | 8 MA (x1,25) | Stiftschr. R 100 | 2500 -~ 3000
Drehmoment der Rollenlager des Ausgleichgetriebes (nicht beim Anlauf) . . . . . . . 140 4- 10 mmkg
Zahnspiel zwischen Triebling und Tellerrad . . . = - . 0 ¢ & v . o v & @4 5 =0 5 0,08 - 0,12 mm

Radaufhangungen

1INWEISE FUR DEN EINBAU DER VORDERRADAUFHANGUNG

SLATTFEDER

Werkzeug A. 74061 an der Blattfeder anbringen und  tischen Belastung » (Vollbelastung des Wagens) ent-
liese so spannen, dass ihre Durchbiegung der «sta- spricht. Die Federdurchbiegung entspricht der vor-

Abb. 40.

Vorderradaufhangung und Lenk-
gestdange.
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geschriebenen, wenn der Abstand y (Abb. 41) zwischen
der Geraden durch die Mitten der Blattfederaugen und
der unteren Blattfederflache in den Ebenen X-X~ 28 mm
betrdgt (siehe Abb. 41). Blattfeder am Wagenkasten
befestigen und hierbei Muttern F (Abb. 44) mit einem
Drehmoment von 4000 mmkg anziehen.

SENKRECHTE

RADEINSTELLUNG

Bei eingebauter Radaufhdngung und bei « statischer
Belastung » missen sich folgende Winkelwerte ergeben:

— Sturz der Vorderrader: o« = 1° -4 20';
— Nachlauf: g = 924 1o,

ACHSE DES :
ACHSSCHENKELTRAEGERS

Abb. 42. =

1]
-
7 =

SCHNITT X-X

BODENFLAECHE

Kontrolle und Einstellung des Radsturzes und des Nachlaufs.

QUERLENKER UND
ACHSSCHENKELTRAGER

Schraube A (Abb. 41 u. 42) wahrend die Achsen des
Juerlenkers und des Achsschenkeltrdgers einen Winkel
'on ~ 95° bilden, anziehen.

Beim Anziehen der Muttern B (Abb. 43) missen die
\chsen des Querlenkers und der Lécher fir die Schrau-
ien D u. E in einer einzigen Ebene liegen.

Beim Anziehen der Schraube C (Abb. 41 u. 42)
wuss die Federdurchbiegung der « statischen Bela-
tung » entsprechen.

Hierbei folgendes beachten:

a) Die Vorderradaufhangung hat eine Stellung einge-
nommen, die der « statischen Belastung » entspricht,
wenn der Abstand h (Abb. 41 u. 44) zwischen den Fe-
derbécken G und der Bodenflache ~ 173 mm betragt
und die Entfernung vom Boden k (Abh. 45) der
hinteren Stiitze zum Anheben des Wagens~ 226 mm
misst.

b) Die genaue Einstellung der Winkel « u. B erfolgt
durch besondere Einstellscheiben S (Abb. 41 u. 43)
von je 0,5 mm Starke, die an den Schrauben D u. E
(Abb. 41 u. 43) zwischen Querlenkerachse und
Karosserie gelegt werden.
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c) Um den Sturzwinkel « zu vergréssern, ist eine gros-
sere Gesamtstarke der Einstellscheiben S (Abb. 41
u. 43) beider Schrauben D u. E notwendig und um-
gekehrt, wenn der Sturzwinkel zu verringern ist.

d) Um den Nachlaufwinkel § zu vergréssern, werden
die Einstellscheiben S (Abb. 41 u. 43) der hinteren
Schraube E an der vorderen Schraube D versetzt
und umgekehrt, wenn der Winkel zu verringern ist.

KONTROLLE IM WAGEN

Die Kontrolle der Radeinstellung ist unter diesen

Bedigungen vorzunehmen:

a) Reifen auf den normalen Druck aufgepumpt;

b) Lenkrad in Mittelstellung, d.h. mit waagerechten
Speichen;

c) Wagen bei « statischer Belastung », wie oben naher
angegeben.

Vordere Blattfeder (in der Mitte belastet).

s Durchfederung Durchfederung zwischen
Stellung Bela;ﬁtulu‘rég E Pfe:}l::he ab Stellung 2 Stellung 2 und 3
mm mm/100 kg
2 100 137+ 6 —
3 - 200 - 12546 125+ 6

Bei der Federpriifung ist die Belastungsgrenze von 200

kg nicht zu Uberschreiten.

p UNGESPANNTE FEDER
| ///// U= 137 6 mm
\. 2 -"": S —— = o = s = ‘—_——'-—.—u_._——'——-—-—————_:(L‘- _/_k
b o 5 195 £ 6 mm ‘

Abb. 46. - Blattfeder in der Mitte belastet (schematisch).

Vordere Blattfeder (im Wagen eingebaut).

und ohne Gummipuffer.

ot Durchbiegung Durchbiegung
S REEUING Belastung P'fellhohe ab Siliung zwischen
P in kg in mm it Stellung 1 u. 3
mm/100 kg
1 Vionbelasting) S ri e e 100 = = A
2 StatischelBelastung: o a b i o e - 135 2843 — 87+ 5
3 Emtlbe e s i O S He i v ket e e 150 — 43,5+ 2,5
4 Ausschlagsbelastung . . . . . . . . . ... .. 205 — —

Obige Kennwerte der Federn verstehen sich in eingebautem Zustand, d.h. mit vorgespannten Gummilagern

Zur Kontrolle der Durchbiegung sind beide Federaugen gleichzeitig zu belasten.

4

p

Abb. 47. - Blattfeder im Wagen eingebaut (schematisch).
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Abb. 48.

Schnitt durch das linke Vorderrad
und die zugehorige Aufhdangung.

Der Sturzwinkel der Vorderrader
betréagt 1° -}- 20’, die Spreizung 6° und
der Nachlaufwinkel 9° (siehe Abb. 50).
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Abb. 49. - Schnitt durch den linken Querlenker.

1. Achsschenkeltriger - 2. « Estendbloc »-Biichse - 3. Gelenk-
bolzen fiir Achsschenkeltriger - 4. Querlenkerhilfte - 5. u.
6. Mutter und Splint der Querlenkerachse - 7. Stiftschraube,
an der Karosserie angeschweisst - 8. Mutter zur Befestigung
der Achse 13 an der Karosserie - 9. Mutter zur Befestigung
des Gummipuffers - 10. Karosserie = 11. u. 12. Einstellscheiben
des Radsturzes und Nachlaufs - 13. Querlenkerachse - 14. Ab- Abb. 50. - Vorderradaufhdangung: Schnitt durch Achsschenkel
standbiichse - 15. Tellerscheiben - 16. Elastische Biichse. und Blattfederbefestigung am Achsschenkeltrdger.

HINWEISE FUR DEN EINBAU DER HINTERRADAUFHANGUNG

Einbauvorschriften.

Langslenker mit der Karosserie verbinden, ohne dabei N HINTERRADAUFHAENGUNG
die Schraubenfedern einzubauen. Rae Nt

Langslenker in eine Stellung bringen, bei welcher N - y i
die Mitte O (Abb. 52) der Hinterachswelle um das Mass
X und zwar um~ 127 mm von der Halteplatte des Gum-
mipuffers absteht.

Hierbei muss die Radebene:

a) senkrecht zur Bodenflache stehen;

b) um einen Winkel « = 0° 10" 1% schrdg zur Wagen-
langsachse verlaufen (zusammenlaufend in Fahrt-
richtung), wie es aus Abb. 53 hervorgeht;

g

c) einen Abstand von 565,54- 1,5 mm von der Wagen- RECHTER LA NGSLEER ER
langsachse (halbe Spurweite) haben. % HINTERRADAUFHAENGUNG 2
e e ™ ; y

Wenn diese Voraussetzungen erfillt sind, wird die
Radeinstellung Uberprift bzw. berichtigt und dann die
Radaufhangung endgliltig befestigt. Abb. 51. - Lingslenker der Hinterradaufhiangung.
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Kontrolle der Hinterradeinstellung.

Kontrolle und Einstellung der Hinterrader sind wie
folgt vorzunehmen:

a) Wagen aufbocken.
b) Vorder- und Hinterrader ausbauen.

c) Beide Werkzeuge A. 74062 zum Zusammendriicken

d)

der Schraubenfedern und zur Sicherung der Hinter=-
rader in Senkrechtstellung anbringen.

Federung der Hinterrader (Schraubenfedern und
Stossdampfer) zusammendrlicken und dann Gewin-
dezapfen genannten Werkzeuges soweit einschrau-
ben, bis seine Markierung mit dem Bezugszeichen
am Haltebligel (bereinstimmt. Hierbei muss die
Radebene genau senkrecht sein und die Mitte O
(Abb. 52) der Radwelle um 127 mm von der Halte-
platte des Gummipuffers entfernt sein.

Abb. 52.

Stellung der Hinterradaufhdangung bei

der Kontrolle und Einstellung der
Hinterrdader.

e i SENKRECHTE
(,_._.J’ i }1{]—\\ T RADEBENE
| [ [

]  ia

) ’
i
i 3
|
j
/

3y

SPURWEITENHAELFTE

!

FAHRTRICHTUNG

Abb. 53.

Einstellung der Hinterrdader.

RADEBENE

¢ _ || PARALLELE ZUR
WAGIENLAENGSACHSE

| WAGENLAENGSACHSE
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e) Lehre Ap. 5110/1 zur Kontrolle der Vorspur der
Hinterrader mit dem zuséatzlichen Arm Ap. 5110/5
befestigen.

) Radeinstellung priifen. Beide R&der miissen genau
parallel zur Wagenlédngsachse stehen oder um einen
gleichen Winkel zusammenlaufen, der keinen gros-
seren Wert als 0°10° haben darf.

g) Nach der eventuellen Nachstellung, Befestigungs-
schrauben des &usseren Lagerbocks mit einem
Drehmoment von 4000+ 5000 mmkg und die Muttern
beider Drehbolzen des Léangslenkers mit einem
Drehmoment von 6000 7000 mmkg anziehen.

h) Prifwerkzeuge abnehmen und die oben erlduterte
Kontrolle auch am anderen Hinterrad vornehmen.

Schnitt A-A,
Abb. 54.

Schnitt durch eine Schrauben-
feder der Hinterradaufhingung.

Abb. 55.

Rechte Hinterradaufhingung
mit Schnitten durch die Ge-
lenkbolzen der Langslenker und

die Bremstrommel.
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ZUGSTANGE DER GETRIEBESCHALTUNG £

TACHOMETERANTRIEB

Abb. 56.
Hinterer Wagenteil, von unten
gesehen.
RbER ELASTISCHE AUFHAENGUNG il
oy S g
DROSSELKLAPPE AM LUFTABLASS
Kontrolle bei statischer Belastung_ a) Die Radebenen missen schriag zurWagenlangsachse,
wie bereits auf S. 34 angegeben, und parallel zur
Die laut obigen Hinweisen eingestellte und mit Senkrechten mit einer Toleranz von - 0° 30’, stehen.
Schraubenfedern und Stossdampfern versehene Hinter- b) Der Abstand K zwischen hinterer Stitzplatte zum
radauthdngung wird noch bei « statischer Belastung » Anheben des Wagens und Fusshoden muss ~ 226
geprift. Hierbei muss sich folgendes ergeben: mm betragen.

Abb. 57. - Motor-Getriebe-Block und hinteres Fahrwerk.
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Kontrolle im Wagen.

Bei dieser Kontrolle der Radeinstellung wie folgt
vorgehen:

a) Sich vergewissern, dass der Reifendruck dem

vorgeschriebenen entspricht;

b) Karosserie nach unten dricken, um somit die Be-
dingungen bei « statischer Belastung » zu erreichen.

c¢) Winkel « messen und, wenn noétig, laut Angaben in
den vorhergehenden Abschnitten neu einstellen.

(-

Schraubenfedern der
Hinterradaufhangung.

Biralhtstanke s o i s e e e 15,4 + 0,05 mm
Wirksame Federwindungen . . . . . 41/4
~ 222 mm

Ungespannte Federlange

Federhohe bei einer Belastung von
SO0 e o e e W s L 162 »

Federhdéhe bei einer Belastung von
Ol ) e e e S S e 133 »
Blocklange (Gang auf Gang) . . . . . ~ 104 »
12=

Federweg pro 100 kg Belastung

M

—
—

\;

‘%
“\.

—
=

=
—

|F
|

Abb. 58. - Rechte Hinterradaufhdangung (innere Seite).

{r
Y

Abb. 59.

Schnitt durch linkes Hinterrad und
zugehorige Hinterachswelle.
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Lenkung

LENKGEHAUSE

Lenkgetriebe aus Schnecke und Segment,
Untersetziing s 5w v e o Py v ot 2/26

Wenn sich in der Lenkung ein (ibermassiges Spiel
oder eine Unsicherheit bemerkbar macht, folgende
Einstellungen vornehmen:

a) Spiel zwischen Lenkschnecke und Segment:

— Befestigungsschraube B (Abb. 60) der Einstell-
platte 16sen und mit dieser die exzentrische La-
gerblichse derart drehen, dass das Segment
naher an die Schnecke gebracht wird und zwar
soweit, bis die Einstellplatte in ihrem zweiten
Loch wieder befestigt werden kann.

Abb. 60. - Lenkgehduse.
A. Schraube zur Kontrolle des Olstands - B. Befestigungs-
schraube der Einstellplatte - C. Gewindering zur Einstellung
der Lenkschneckenlager.

— Falls die Einstellplatte bereits im zweiten Loch
befestigt ist, so dass sie nach ihrer Drehung nicht
mehr gesichert werden kdnnte, muss man sie
herausnehmen und um einen oder mehrere Zahne
gedreht wieder einsetzen. Diese Arbeit kann nur
bei abgenommenem Lenkgehduse ausgeflhrt
werden.

b) Spiel der Schneckenrollenlager: Gewindering C
(Abb. 60) am Lenkgehause nachstellen.

Beide Einstellungen miissen so vorgenommen wer-
den, dass jedes Spiel in der Lenkung beseitigt wird,
aber dennoch kein zu grosser Reibungswiderstand
besteht.

SO

i
U

Abb. 61. - Kontrolle der Vorspur der Vorderrdder (schematisch).
A minus B= 0 bis 2 mm.

LENKGESTANGE

Vorspur und Sturz der Vorderrader bei vollbelaste-
tem Wagen Uberpriifen.

Nach der Belastung des Wagens, lasse man ihn
einige Meter rollen, damit alle Aufhangungsteile die
neue Gleichgewichtsstellung einnehmen.

Die Messungen zur Ermittlung der Vorspur sind an
gleichen Stellen der Radfelgen auszufiihren: Abstand
A (Abb. 61) messen, dann den Wagen so verschieben,
dass die Punkte A in Stellung B gebracht werden und
nochmals messen. Der zunachst gemessene Abstand
A muss gleich gross wie B oder hochstens um 2 mm
grésser sein.

Eine ahnliche Messung muss auch zur Ermittlung des
Sturzes vorgenommen werden; dabei beachte man,
dass Mass D 5= 6 mm grosser sein muss al C (Abb. 62).
Zur Langeneinstellung der Spurstangen sind diese,
nach Loésen der Klemmen, zweckmassig zu drehen.

Nach erfolgter Einstellung muss der Schlitz jeder
Spurstange mit der Offnung der Klemme (ibereinstim-
men; ferner darauf achten, dass beide Klemmenenden
nicht gegeneinander stossen.

xky

Abb. 62. - Kontrolle des Sturzes der Vorderrider (schematisch).
D= C 4 5 bis 6 mm,
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RADAUFHANGUNG, KRAFTUBERTRAGUNG UND LENKUNG

ANZUGSDREHMOMENTE FUR;RADNABEN UND RADER

Zeichnungs- Anzugs-
WE|E od. Gewinde Werkstoff drehmoment
Normteil-Nr. mmkg
Muttter mitsei)lgoem M;()-
: R 50 ?n‘.az?ehv:nn, danrznnn‘mg
Mutter am Achsschenkel fiir Vorderradlager 980498 14 MB (x 1,5) | Achsschenkel Tr'r}ihﬁjﬁf.?esn e
38NCD 4 Bon | 5% uinceqen. "
Mutter fiir Lagerflansch und Bremstrager der R 50 Cdt
RHintertaderoon Sasiis ra it sty oo S 1/17016/11 | 8 MA (x1,25) | Schraube R 80 6000
Schraube zur Befestigung der Mitnehmerflansch
am elastischen Kupplungsstiick der Hinter-
achswellel” == oS S e e e e 996303 8 MA (x1,25) R 80 3000 = 3500
RADOIZENT S e s R S 996225 12 MB (x 1,5) C3 R 6000 — 7000
Bon
Mutter fir elastisches Kupplungsstlick der Hin- R 80
totwchemellen . ol o e 980676 18 MC (x1) | Welle 38BNCD4 | Mutter mit einem sol-
Bon hen, dass das Roll-

drehmoment héch-
stens 50 mmkg betréagt.

ANZUGSDREHMOMENTE FUR DIE VORDER- UND HINTERRADAUFHANGUNG

Zeichnungs- Anzugs-
TR EL od. Gewinde Werkstoff drehmoment
Normteil-Nr. mmkg
R 50
Mutter fir Lagerbocke der vorderen Blattfeder 1/21647/11 10x1,25 M Schraube R 80 4000
Mutter zur Befestigung des Achsschenkeltragers R 50 €dit
am vorderen Querlenker . . . . . . . . . .. 1/25745/11 101,25 M Schraube R 80 5500 - 6000
Mutter zur Befestigung des Bremstragers am ‘ R 50 Cdt
Achsschenkel =i i L e o & s 1/17016/11 | 8 MA (x 1,25) | Schraube R 50 2000
Mutter zur Befestigung der Blattfeder am Achs- RES0-Edt
sehenkelffagenr o miimay Al n st e iRt 1/25745/11 10 x 1,25 M Schraube R 80 4000
Mutter zur Befestigung der Querlenkerachse an R 50 Cdt
der Waroesetle: oo o & o ns e S 1/21647/11 | 10x1,25 M Schraube R 80 4000
R 50 Cdt
Mutter fiir Lagerbolzen der hinteren Léngslenker | 1/25747/11 | 12 MB (x 1,5) Bolzen C 40 6000 - 7000
Bon
Schraube fiir Lagerbock der hinteren L&ngslen-
e e e et o 1/09232/20 10x1,25 M R 80 4000 = 5000
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ANZUGSDREHMOMENTE FUR DIE LENKUNG

Zeichnungs- Anzugs-
EERE od. Gewinde Werkstoff drehmoment
Normteil-Nr. mmkg
, R 50 Cdt
Mutter zur Befestigung des Lenkstockhebels 1/25748/11 | 14 MB (x 1,5) Segment 10.000 = 11.000
19CN5 Cmt 3
R 50 Cdt
Mutter fir Kugelgelenke des Lenkgestanges 1/25756/11 10 x 1,25M Bolzen 3.500 - 4,000
R 100 Bon
R 50" Cdt
Mutter zur Befestigung des Lenkgehauses 1/25743/11 | 8 MA (x 1,25) Schraube 2.000 - 2.500
R 80 Cdt
Mutter zur Befestigung des Zwischenhebella- 1/25743/11 | 8 MA (x 1,25) Sch?aSSé 9.000 = 2.500
BLS v e e E R e e R 80 Cdt
Mutter fiir Drehbolzen des Zwischenhebels (*) . 1/25747/11 | 12 MB (x 1,5) P e 5.500 = 6.000
; Bolzen R 80 :
R 50 Cdt
Mutter zur Befestigung des Lenkrads 743601 12 MB (x 1,5) Schraube 6.000 - 8.000
C 12 Rohr

(*) Der Anzug ist nach erfolgter Einstellung der Vorspur vorzunehmen; die Réder sollen in der Stellung fiir Geradeausfahrt stehen.

Bremsen

BREMSBACKENSPIEL

Seine Nachstellung ist wie folgt vorzunehmen:

— Bremsfusshebel durchtreten, damit die Bremsbacken
gegen die Trommel gedrlickt werden.

— Bremsfusshebel in dieser Stellung festhalten und
Nachtstellmuttern (A) soweit drehen, bis die Stiitz-

Foi M

@

3 'Eb”" 7
g = 3
A /7 /Q:;’ PG -
6 foriie f 8
8 :

Abb. 63. - Schnitt durch die Bremse des linken Vorderrads.

1. Achsschenkel - 2. Mutter mit Scheibe zur Befestigung des
Bremstragers am Achsschenkel - 3. Bolzen der Fithrungsfeder -
4. Innerer Federteller - 5. Fiihrungsfeder der Bremsbacke -
6. Ausserer Federteller - 7. Achsschenkellager - 8. Radnaben-
deckel - 9. Gewindebohrungen fiir Radbefestigung - 10. Brems-
trommel - 11. Bremsbacke - 12. Bremstrdager, komplett.

exzenter (3, Abb.64)in Bertihrung mit ihrer Bremsbacke
kommen. Dann Muttern um ca. 20° (*) zurtickstellen.

— Bremsfusshebel zuriicklassen und prifen, ob sich
das Rad frei drehen lasst.
Wenn die Bremsheldge auf halbe Belagstarke ab-
genutzt sind, mlssen sie ersetzt werden.

(*) Hierduch sollte sich in Héhe der Exzenter ein Spiel zwischen
Bremsbacken und Trommel von 0,25 mm ergeben, was nach

Abnahme des Rads durch die Nachstelléffnungen in der Brems-
trommel zu prifen ist.

1 7
“

_

Abb. 64. - Ansicht der Radbremse.
1. Radbremszylinder - 2. Riickholfedern der Bremsbacken -
3. Einstellexzenter - 4. Fiihrungsbolzen der Bremsbacken -
5. Bremsbacke mit Bremsbelag - 6. Bremstrommel - 7. Brems-
trager.



