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Fig. 1. Den nye Fiat 500

FIAT 500

- — en gammel kending i helt ny skikkelse

ET VAKTE en del opmarksomhed, da Fiat

for et par &r siden standsede prodiktionen
af den kendte »Mariehene«, der igennem de om-
trent 20 ar, den har varet pd markedet, har skabt
sig en enestdende popularitet og en stor og trofast
beundrerskare.

»Mariehonen« aflostes af den sterre og hurti-
gere Fiat 600, en udvikling, der forekom ret be-
synderlig pd baggrund af den kendsgerning, at be-
hovet og interessen for den lille skonomiske vogn
er stadigt voksende pi det europziske marked.
Denne gidefulde beslutning har ved fremkomsten
af den nye Fiat 500 fiet en meget logisk forkla-
ring, idet denne model, der stort set kun har
navnet tilfzlles med sine forgazngere, netop op--
fylder de krav, man ma stille til et sidant »folke-
koretoj«: komfortabel og billig transport af en fa-
milie med et par bern.

Det vil sikkert undre mange, at Fiat-fabrikkerne
sztter to tilsyneladende s& narbeslzgtede modeller
som 500 og 600 pia produktionsprogrammet. Men
undersgger man vognene narmere, vil man hut-
tigt opdage, at forskellen er adskilligt starre, end
typebetegnelsen angiver. I det ydre ligner de to
modeller meget *hinanden, nir man selvfalgelig

Fig. 2. Trods sin lidenhed :;ummer Fiat'en med lethed
tre personer med bagage
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Fig. 3. Snit i motoren. Man ser bl.a. de skritstillede
ventiler og blxzserens placering

undtager dimensionetne, og affjedring og styretoj
er ligeledes opbygget efter samme principper. For-
skellen mellem Fiat 600 og den nye 500 skal soges
i motoren og de kereegenskaber, der er direkte af-
hengige af denne, Ikke alene er forskellen i mo-
torernes slagvolumener langt sterre, end typebe-
tegnelserne lader formode, nemlig 153 cm® i ste-
det for 100, men den nye motor er konstrueret
med szrligt henblik pd at opnd stor driftssikkethed
og lang levetid. 500-motorens moderate ydelse pd
13 hk ved 4000 o/m viser tydeligt, at man med

forszt har droslet motoren, og selvom man derved
mister en del af den livlighed og sportspragede
egenskaber, der kendetegner Fiat 600, er der in-
gen tvivl om, at gevinsten i andre henseender vejer
tungere til, nir man betenker, hvilke formal den
nye Fiat 500 er bestemt for.

Uafhangigt affjedrede hjul

Fiat 500 er opbygget efter de bedste Fiat-tradi-
tioner med et selvberende pladekarrosseri og uaf-
hengigt affjedrede hjul. Forhjulene bxres af en
felles, tvargiende bladfjeder, medens de foroven
stottes af et par almindelige tvarsvingarme (fig.
5). Bladfjederen er ikke, som det normalt er til-
feldet, fastgjort pa midten, men hviler i stedet i
to gummibgsninger, der er anbragt et stykke ud
mod hjulene. Dette arrangement giver fjederen en
dobbeltfunktion, idet den nu, udover at optage de
almindelige fjederpivirkninger, samtidig kan med-
virke til at forege vognens krengningsstabilitet sd
meget, at almindelige krangningsstabilisatorer kan
undveares.

Baghjulsophzngningen er udformet nojagtig
som pai Fiat 600. Hjulet sidder p4 en meget kraf-
tig, trekantformet tvarsvingarm, og affjedring sker
med en almindelig skruefjeder. Konstruktionen
vitker overordentlig solid og medferer den store
fordel, at svingarmens to lejer ligger ret langt fra
hinanden, Hjulet fir herved en sikker og pracis
foring under fjederbevagelserne, samtidig med at
lejetrykkene bliver si smd, at svingarmene kan
lejres i gummibgsninger.

_Kun to smorenipler pa hele vognen

Styretojet er udfert med almindelig snekkeud-
veksling, men styrearmen har direkte fat 1 hjulenes
tredelte forbindelsesstang (fig. 6). Alle ledfor-
bindelser i styretojet er udfert i gummi og skal
folgelig ikke fedtsmeres, og da dette ogsd gzlder
alle lejer i for- og bagtej, bliver der kun to smere-
steder, der krever periodisk fedtsmering, nemlig
de to styrebolte, og da man udmarket kan udfere
dette selv, vil smereudgifterne ikke virke sarlig
tyngende pi den nye Fiat's driftsregnskab.

Bremsesystemet er selvfelgelig hydraulisk. Brem-
seskoene er selvcentrerende og selvjusterende, sa-

Jedes at periodiske bremsejusteringer kan undgis.

Handbremsen aktiverer baghjulsbremserne gennem
et kabeltrak.

Motor

Den to-cylindrede 4-taktsmotor har ikke meget
tilfelles med Fiat's tidligere motorkonstruktioner,
(fig. 3). Cylindrene er opretstiende og an-
bragt i vognens lzngdeakse, og de skrétstillede

Fig. 4. Kolesystemet. A-luftfilter, B-termostat, C-luft-
ledning, D-karburatorindsugningsfilter, E-blzser, F-varme-
slange til vognen, G-returluftledning. Termostaten sgrger
for en hurtig opvarmning og en tilpas motortemperatur
i koldt vejr. Smoreolien i bundkarret koles ligeledes af
bleseren e




Fig. 5. Rentgenbillede,

der viser hjulophangningen og motorens placering




ventiler aktiveres gennem stodstznger og vippe-
arme fra en fzlles knastaksel i krumtaphusets
hojre side.

Motoren er luftkelet, og keleluften leveres af
en centrifugalbleser, der sidder pid felles aksel
med dynamoen og trzkkes fra krumtappen med en
kilerem. For at opni en kort opvarmningsperiode
ved koldstarter og tilstrzkkelig hoj motortempera-
tur i koldt vejr er kelekredslobet termostatregule-
ret, sdledes at koleluften, nir ydertemperaturen er
lavere end 20° C, cirkulerer i et delvis lukket
kredsleb (se fig. 4). §

Karburatoren suger fra blaserens trykside; ikke
for at udnytte det minimale overtryk, der hersker
pa dette sted, men for at hjzlpe pd benzinens for-
stovning og fordampning ved i koldt vejr at lade
motoren indsuge let forvarmet luft.

Motoren er tryksmurt, og oliepumpen er an-
bragt i knastakslens forlengelse. Olien suges fra
bundkarret gennem et gazefilter, men herudover
filtreres olien yderligere, idet remskiven er udfert
som et roterende oliefilter, der renser* smgreolien
ved udnyttelse af centrifugalvirkningen. Smere-
oliemzngden i bundkarret er bemarkelsesvardigt
lille, kun omkring 11/ liter, hvilket mé tilskrives
den effektive smoreoliekeling, man har opniet ved
at lede en del af motorens keleluft forbi bund-
karret (fig. 4).

Transmission

Gearkassen har fire fremadgiende gear. Geare-
ne er ikke synkroniseret, men de tre hgj-gearshjul
leber i konstant indgreb, og gearskiftningen sker
ved forskydning af en almindelig klokobling.
_Differentialet er placeret nzrmest motoren, sa-
ledes at gearkassen ligger foran baghjulene.

De fritliggende kardanaksler har ingen kardan-
led, idet fjederbevagelserne med de lange bag-
svingarme ikke er storre, end at de szrlige led-
skile ved differentialet er i stand til at optage
forskydninger alene.
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Fig. 6. Alle hjul er uafhzngigt affjedrede. Bemazrk det
meget enkle styrétej med den tredelte sporstang. Ud-
vekslingen yderst til venstre i billedet er nadvendig for
at give hjulene den rette styregeometri




Jorgen Maimann provekorer

FIAT 500

ET ER ikke ofte, man ved provekersler her

i landet har lejlighed til at kere de af-
provede vogne lige »til graensen« af deres yde-
evne, Man nenner simpelthen ikke at byde en
vogn, der ikke er ens egen, si hirde betingelser,
og desuden kan en sddan karsel kun gennem-
fores under srlig gunstige vej- og trafikforhold.
Rent undtagelsesvis fik vi dog en demonstration
af den nye Fiat 500's kereegenskaber ogsd under
disse ekstreme forhold, idet den kendte sports-
kerer, Nordisk Fiat's verkforer, E. Campeotto pd
overbevisende mide viste, hvad man kan invitere
den lille vogn pd, nir man er »dus med deng,
uden at sikkerhedsgrznsen overskrides. Demonstra-
tionen -omfattede alt lige fra karsel gennem skarpe
kurver for fuld fart til katastrofeopbremsninger,
si det skar én i hjertet for de pzne nye dak,
men ligegyldigt hvad man bad den, synes Fiat'en

at klzbe til vejbanen og robede koreegenskaber
af en standard, man ikke skulle vente at finde hos
s lille og billig en vogn.

Men ét er selvfoigelig, hvad en erfaren racer-
kerer som Campeotto kan trylle ud af et keretoj,
og et ganske andet, hvordan vognen opferer sig
under normale kerselsbetingelser og i den al-
mindelige gennemsnitsbilist hender, men det var
med store forventninger, vi selv skred til prove-
korslen for at forsege at skabe klarhed over det
sidste spergsmal.

Pladsforholdene

Bilister med garderhgjde vil nok finde Fiat'en
noget lav. Meget »langlivede« mennesker stoder
hovedet mod stoftaget, og tilstrekkeligt udsyn
opnis kun ved at bukke sig og skzve ud under
vindspejlets overkant. '

Vognens ydre dimensioner
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En lidt lavere szdepolstring vil dog kunne
fjerne denne ulempe, og da benpladsen er rigtlig
og begge forszder indstillelige, er der ellers intet
til hinder for, at ogsd velvoksne folk kan sidde
behageligt bag Fiat 500’s rat. - o s

- Szderne er meget enkle og yderst komfortable,
ten det ru stofbetrzk er meget modtageligt for
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Accelerationstider for Fiat 500

snavs, hvilket dog til dels udlignes ved, at pol-'

stringen er udfert som aftagelige hynder, der let
" Landevejskarsel

kan renses eller vaskes, : A

Bag de to adskilte forszder er der rigtig god
plads til et par bern (eventuelt ogsd voksne, hvis
de ikke fylder for meget). Der er ingen polstring
pd bagszdet, men man kan fint klare sig med en
los skumgummipude eller lignende, og en sidan
virker i @vrigt samtidig stzrkt dempende pd
motorstajen.

Instrumenterne er alle samlede i speedometeret,

der er anbragt godt overskueligt midt ud for rat-
stammen. '

Varmeanlagget, der bleser opvarmet keleluft
fra motoren ud langs gulvet, er meget éffektivt,
og det samme gzlder friskluftsystemet, der regu-
leres med et par ventiler under instrumentbrat-
tet. Askebzger og defroster pd forruden herer
imidlertid ikke til standardudstyret, og is@r det
sidste kan dirligt undvares i det danske klima;
begge dele fis dog som ekstraudstyr.

Affjedring og styring

Affjedringen er komfortabel uden at vare for
- bled. Den hydrauliske dempning af fjederbeva-
gelserne er velafpasset, s hjulene ligger som kli-
stret til vejbanen under alle forhold, indbefattet
hirde opbremsninger, Bremserne er yderst effek-
tive og virker med et ganske let pedaltryk (i mod-
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sztning til koblingen, der kraever nogen kraft-
udfoldelse under betjeningen). L

Styringen er fuldstzndig neutral, og dette i
forening med det ret hgjt-gearede styretej (3 om-
drejninger fra side til side) - gor vognen ydefst
mangvredygtig og let at styre bide i sterk trafik
og pi landevejen. Krengningen i sving er ret
moderat og virker ikke tilbage pa styringen. Den
gode krzngningsstabilitet bevirker ligeledes, at den
vkastning« med vognens bagende, der ellers ofte
er en gene ved svingarmsophengte baghjul, nzppe
bemzrkes pid denne vogn.

Niksvingningerne (svingninger om en tvaerakse)
kan ikke undertrykkes fuldstendigt pd si kort
et koretoj, men de foles ikke generende pi den
nye Fiat, fordi man sidder meget nzr svingnings-
aksen, og bevagelserne derfor bliver smi. .

Kvik vogn i trafik :

Den 2-cylindrede motor er, for at opnd drifts-
sikkerhed og en lang levetid, belastet ret lavt.
Et maksimalt drejningsmoment pd 2,8 kgm er
ikke meget, nir man skal accelere op med et 4-
hjulet koretoj, der har en totalvagt pd omkring
750 kg, men takket vzre Fiat'ens storrelse, manov-
reevne og et hurtigt, behageligt gearskifte (herom
mere siden), forekommer vognen serdeles kvik
og livlig i trafikken. _

Det er vel nzppe helt korrekt, nir man siger,
at den lille Fiat 500 faktisk ber keres som en
pstor bilg, ‘siledes -at man allerede er i 4. gear
ved en hastighed pi 45 km/t, men accelerations-
tiden forsges ikke nevnevardigt ved denne kore-
méde, og kerslen forekommer meget behageligere,
fordi man ikke generes af den motorstej,.der op-
stir, nir motoren keres op til de omdrejningstal,
hvor man teoretisk fir maksimal acceleration.

Det er egentlig forst ved den hurtigere korsel
pa landevejen, man rigtig bemarker Fiat'ens gode
affjedring og styreegenskaber. Den kerer stot og
sikkert under alle- forhold, og da motoren gir

(Fortswttes side 129).

‘PROVERESULTATER

(Hvor intet andet er anfert, er milingerne fore-
taget med 2 personer i vognen). :

Ratomdrejninger fra- yderstilling til yderstilling:
3 omdr.

Vendediameter ...........covevnvneenn. 8,7 m

Speedometerets fejlvisning:
Speedometerets visning: 30 km/t 50 kmjt 70 km/t

Sand hastighed: 28 » 48 » 65 »
Tophastighed:

B, BEAL v v veree i 65 km/t
A W e R el T N 5 W ¥ S 86 »

Benzinforbrug:.

Malt ved almindelig landevejskorsel: :
18,5 km/l ved en gennemsnitshastighed pd 62 km/t.




100 km for

4 kroner og 9 ore

Den spil-levende luftkelede 4-takt motor
i 58-modellen af FIAT 500 giver Dem
storre motor-effekt og hojere fart. Fire gear
fremad og ekstra lavt omdrejningstal
giver Dem mere glidende og hurtigere
acceleration, lengere levetid og uover-

e

Modeller fra 9.474,-

incl. soltag, excl. lev.

IMPORT: NORDISK FIAT A/S,

truffen benzinekonomi: 22 im pr. liter
benzin. ]

Et styrete] som de fornemste 'sports-
vogne, en genial affjedring og selvcen- -
trerende bremser giver fantastisk ma-
novredygtighed og ekstra stor sikkerhed.
De fiar meget mere for ferre penge i
den ny FIAT 500. En vogn, skabt pa
grundlag af FIAT s erfaringer i at bygge
vogne i denne klasse gennem mere end
en menneskealder. En vogn uden ber-
nesygdomme . . .. og med billige reser-
vedele ! '

fra kontinentets storste bilfabrik
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hva fan
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